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Medborgarrad om klimatet

| maj 2024 avslutades Sveriges férsta nationella medborgarrdd om klimatet.
Syftet var att samla en grupp individer fradn hela svenska samhéillet och

ge dem tillfallet att fritt diskutera hur Sveriges ska kunna uppfylla sina
dtaganden enligt Parisavtalet.

Sammanlagt fick 7 000 slumpmdssigt utvalda individer en inbjudan fill

att medverka i raddet. Knappt 500 personer svarade, och av dessa valdes

60 personer ut genom en vetenskaplig metod som syftade till att skapa
storsta majliga representativitet utifrdn boendeort, utléndsk bakgrund, kén,
utbildning, inkomst, partipolitiska preferenser och klimatoro. Rddet hade
allts@ ungefdr lika stor andel av sympatisérer for varje riksdagsparti, med
utgdngspunkt i 2022 ars valresultat. Aven for évriga variabler speglade radet
Sveriges befolkning.

Mal och resultat av urvalsprocessen gdllande partisympati illustreras har
under.
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Under sju traffar frdn 9 mars till 19 maj har rédsmedlemmarna tagit del
av forskning och diskuterat 16sningar. R&dsmedlemmarna har lyssnat pa
20 expertforeldsare men har sjélva utvecklat sina férslag i sex parallella
grupper. Radet har haft sarskilt fokus pé& hur Sverige ska minska utsléppen
frdn transporter.

Den 19 maj 2024 réstade rddsmedlemmarna individuellt om férslagen och
resultaten presenteras i denna rapport.”




Uttalande

(Antaget med stéd av 93 procent av medlemmarna)

Sveriges férsta nationella medborgarrad om
klimatet &r genomfort och vart budskap ar
tydligt: Vi behéver agera nu! Tillsammans har

vi, unga som gamla, frdn stad och landsbygd,
med hemvist frén norr till séder, utbildat oss i och
diskuterat klimatfradgan. Det har inte alltid varit
|att, men genom dialog och samarbete har vi
funnit samsyn och en stark vilja att agera fér en
mer héllbar framtid.

Vi har inte alltid varit dverens men trots vara
olikheter har vi, med information och utbildning,
kommit till insikt att det krdvs férédndring av oss
nu, sd att ndstkommande generationer kan kénna

hopp.

Det ar tydligt att samarbete och samordning

ar nyckeln. Darfor anser vi att Sveriges

miljdmal borde vara en lika sjélvklar och
blockéverskridande fraga som férsvarspolitiken
ar. Fér om vi kan enas, borde dven vara folkvalda
kunna géra det. Det skulle kunna méjliggéra fér
politikerna att ta de tuffa besluten nar det finns en
I&ngsiktighet.

Men vi pekar inte bara pd politiken; fler
behdver ocksd kavla upp drmarna. Klimat- och
miljéforskningen méste bli battre pd att nd ut.

Stdd innebar att rddsmedlemmar réstat Stédjer delvis,
Stodjer mestadels eller Stédjer fullstandigt pé en sex-

gradig skala.

W 1Stédjer fullstdndigt

2 Stédjer mestadels

3 Stodjer delvis

4 Stodjer delvis inte
H 5 Stédjer mestadels inte
W 6 Stédjer inte alls

Stéd

Féretagen maéste ta sitt samhdallsansvar genom

att investera och innovera héllbart. Samtidigt &r
vi sjalva redo att kliva in och ta ansvar, bara vi far
den hjalp vi behéver. Det ska vara enkelt att géra
ratt och kostsamt att géra fel - en balans mellan
morot och piska dr nédvdndig for att klimatmalen
ska nds. Styrmedel och incitament mdste ses &ver
och gdras logiska och transparenta. Dessa far
dock inte utformas sd att klimatomstdliningen sker
pd bekostnad av miljé och natur.

Vi mdste arbeta l&dngsiktigt och ge ratt
férutsattningar for att alla ménniskor och féretag
ska kunna bidra. Fér det tror vi att det krdvs
utbildning, regler och frivilliga val fér att skapa en
bred férstdelse och engagemang i klimatarbetet.
Hade fler fatt mojlighet att ta del av den kunskap
vi fatt, tror vi det funnits en bredare samsyn kring
omstdliningen.

Klimatfrédgan ar for viktig for att férbli ett politiskt
slagtrd. Klimatomstéallningen ar méjlig, men
férandringar mdste till. Nu &r det upp till oss alla
att visa vdgen och ageral

1. Férenkla samékning och
anvéand fordonen mer
effektivt

oy stsd

for hela
forslaget

Stéd for
sdrskilda
- atgdrder

Den dversta procentsatsen vid varje férslag avser stéd for
hela forslaget och procentsatser under dtgdrderna avser
stod for de sdrskilda dtgdrderna.

Under rubriken Problembeskrivning noteras vad vi
observerar, vad problemet &r och fakta som rér férslaget.
Under Bedémning finns information om varfér problemet
boér &dtgdrdas motiverat med rddets bedémningar och

varderingar. Under Atgdrdsférslag presenteras vad vi tycker
ska goéras, vem som ska utféra det och ndr. Vissa av férslagen

har Kommentarer dér information om hur vi diskuterade,
vilka argument fér och emot det finns och om vi ser ndgra
speciellt stora utmaningar fér genomférandet av férslaget.
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Deltagare och experter under en av Medborgarrdd om Klimatets

traffar i maj 2024.
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Oversikt 6ver alla forslag

@ stodjer fullstandigt Stédjer mestadels Stédjer delvis

Rédets uttalande: i sin helhet?

1. Férenkla samékning och anvdnd fordonen mer effektivt: i sin helhet?

1. Férenkla samdkning och anvénd fordonen mer effektivt: Atgérdsférslag 1

1. Férenkla samdkning och anvénd fordonen mer effektivt: Atgérdsférslag 2

2. Hgj statusen pd& naturomrdden vid stadsplanering: i sin helhet?

2. Hj statusen p& naturomréden vid stadsplanering: Atgardsférslag 1

2. Hj statusen p& naturomraden vid stadsplanering: Atgérdsforslag 2

3. Snabba pd évergdngen till miljdklassade eller anpassade fordon: i sin helhet?
3. Snabba pd& dvergdngen fill miljsklassade eller anpassade fordon: Atgérdsférslag 1
3. Snabba pd évergdngen till miljsklassade eller anpassade fordon: Atgérdsférslag 2
3. Snabba pa évergéngen till miljsklassade eller anpassade fordon: Atgardsférslag 3
4. En kollektivtrafik for alla: i sin helhet?

4. En kollektivtrafik for alla: Atgardsférslag 1

4. En kollektivirafik fér alla: Atgérdsférslag 2

4. En kollektivirafik fér alla: Atgardsférslag 3

4. En kollektivirafik for alla: Atgardsférslag 4

4. En kollektivirafik for alla: Atgardsforslag 5

4. En kollektivtrafik for alla: Atgardsforslag 6

5. Maximera mikromobilitet med fokus pé cyklar och elcyklar: i sin helhet?

5. Maximera mikromobilitet med fokus pd cyklar och elcyklar: Atgérdsforslag 1
5. Maximera mikromobilitet med fokus pa cyklar och elcyklar: Atgardsférslag 2
5. Maximera mikromobilitet med fokus pé cyklar och eleyklar: Atgérdsforslag 3
5. Maximera mikromobilitet med fokus pd cyklar och elcyklar: Atgdrdsférslag 4
6. Gynna téget genom en progressiv flygskatt: i sin helhet?

6. Gynna téget genom en progressiv flygskatt: Atgérdsférslag 1

6. Gynna téget genom en progressiv flygskatt: Atgérdsforslag 2

6. Gynna téiget genom en progressiv flygskatt: Atgérdsforslag 3

7. Fornuftig flygskatt: Frémjar gréna alternativ och...: i sin helhet?

7. Férnuftig flygskatt: Fréimjar gréna alternativ och...: Atgérdsférslag 1

7. Férnuftig flygskatt: Frémjar gréna alternativ och...: Atgérdsforslag 2

7. Fornuftig flygskatt: Frémjar gréna alternativ och...: Atgérdsforslag 3

8. Stravan efter en évergdng till hdllbara elbilar: i sin helhet?

8. Strévan efter en évergang till héllbara elbilar: Atgérdsférslag 1

8. Stravan efter en évergdng till héllbara elbilar: Atgardsférslag 2

8. Stravan efter en évergdng till héllbara elbilar: Atgardsférslag 3

8. Strévan efter en évergang fill héllbara elbilar: Atgardsforslag 4

9. Elektrifiering och effektivisering av tung trafik: i sin helhet?

9. Elektrifiering och effektivisering av tung trafik: Atgardsférslag 1

9. Elekirifiering och effektivisering av tung trafik: Atgardsférslag 2

9. Elekirifiering och effektivisering av tung trafik: Atgérdsférslag 3

9. Elekirifiering och effektivisering av tung trafik: Atgérdsforslag 4

10. Ett enat och valfungerande kollektivtrafikndt: i sin helhet?

10. Ett enat och vélfungerande kollektivirafiknét: Atgérdsférslag 1

10. Ett enat och vélfungerande kollektivirafiknét: Atgérdsférslag 2

10. Ett enat och vélfungerande kollektivirafiknét: Atgérdsférslag 3
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® stodjer mestadels inte
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@ stsdjer fullsténdigt Stédjer mestadels Stodjer delvis Stédjer delvis inte @ Stodjer mestadelsinte @ Stédjer inte alls

1. Utvardering av klimatpolitik med konsekvenser: i sin helhet?
11. Utvérdering av klimatpolitik med konsekvenser: Atgardsforslag 1

11. Utvérdering av klimatpolitik med konsekvenser: Atgardsférslag 2

12. EU-mdrkning av produkter fér klimatsmarta val: i sin helhet?
12. EU-mdrkning av produkter fér klimatsmarta val: Atgardsférslag 1
12. EU-mdrkning av produkter fér klimatsmarta val: Atgardsférslag 2
12. EU-mdrkning av produkter fér klimatsmarta val: Atgardsforslag 3

13. EU-gemensam satsning pd héghastighetstag: i sin helhet?

13. EU-gemensam satsning p& héghastighetstdg: Atgérdsférslag 1

14. Frémja samdkningsplattformer och forbattra...: i sin helhet?

14. Frémja samdkningsplattformer och férbéttra...: Atgérdsférslag 1

14. Frémja samékningsplattformer och férbéttra...: Atgérdsférslag 2

15. Allmanbilda i oberoende klimatforskning: i sin helhet?

15. Allménbilda i oberoende klimatforskning: Atgérdsférslag 1

16. L&t miljé- och klimatfragor styras av en professionell... : i sin helhet?

16. L&t miljo- och klimatfrégor styras av en professionell... : Atgéardsforslag 1

16. L&t miljé- och klimatfrégor styras av en professionell... : Atgardsférslag 2

16. L&t miljé- och klimatfrégor styras av en professionell... : Atigérdsférslag 3

17. Infér klimataterbaring och grén markning: i sin helhet?

17. Infér klimatdterbéaring och grén mérkning: Atgérdsférslag 1

17. Infér klimatdterbdring och grén mérkning: Atgardsférslag 2

17. Infor klimatdterbéaring och grén mérkning: Atgérdsférslag 3

18. Attraktiv kollektivirafik: Hogkostnadsskydd for biljetter, 6kade... : i sin helhet?

18. Attraktiv kollektivirafik: Hégkostnadsskydd fér biljetter, skade... Atgardsférslag 1
18. Attraktiv kollektivirafik: Hégkostnadsskydd fér biljetter, skade... Atgérdsforslag 2
18. Attraktiv kollektivirafik: Hégkostnadsskydd fér biljetter, skade... Atgardsforslag 3
19. Férstatliga och bygg ut tagtrafiken: i sin helhet?

19. Férstatliga och bygg ut tégtrafiken: Atgardsforslag 1

19. Férstatliga och bygg ut tagtrafiken: Atgardsférslag 2

20. Klimatutbildning fér barn och unga: i sin helhet?

20. Klimatutbildning fér barn och unga: Atgérdsférslag 1

20. Klimatutbildning fr barn och unga: Atgardsférslag 2

20. Klimatutbildning fér barn och unga: Atgérdsforslag 3

21. Utvecklad och virtuellt uppkopplad jarnvéag for effektivare... i sin helhet?

21. Utvecklad och virtuellt uppkopplad jarnvég for effektivare...: Atgardsférslag 1
21. Utvecklad och virtuellt uppkopplad jérnvag for effektivare...: Atgdrdsférslqg 2
22. Investera fér en mer tillforlitlig och jamlik kollektivtrafik: i sin helhet?

22. Investera fér en mer fillférlitlig och jamlik kollektivirafik: Atgardsférslag 1

22. Investera fér en mer tillférlitlig och jamlik kollektivirafik: Atgardsférslag 2

22. Investera fér en mer tillférlitlig och jamlik kollektivirafik: Atgardsférslag 3
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1. Foérenkla samakning och
anvand fordonen mer
effektivt

Problembeskrivning

Vi ser att vi inte utnyttjar fordon pd ett effektivt sGtt. Mdnga dker
sjdlva,och ménga fordon stér mest parkerade.

Bedomning

Vi bedémer att utsldpp (CO2, NOx och partikelutslapp), buller och
vagslitage kan minskas genom att fler personer véljer att samdka
och deldga sina fordon via exempelvis bilpooler.

Atgardsforslag

Atgérdsfsrslag 1: Nationellt samé&kningssystem

Vi borde utnyttja samdkning i stérre grad. Vi rekommenderar ett
centraliserat, standardiserat system fér samdkning med statligt
stéd. Dar man som bildgare delar kostnaderna med de som dker
med. Systemet skéter alla utrdkningar, betalningar. Systemet ar
smart och optimerar stréckor och vilka som samdker. Fordon inom
systemet ska kunna anvdnda bussfiler.

Atgérdsforslag 2: Underlatta fér bilpooler och géra de mer
attraktiva

Inkludera bil-ondemand tjdnster i kollektivtrafikens sytem. Fler
parkeringsplatser i tatort reserveras for bilpooler.

e

Stod for forslaget i sin helhet

59%

g

Procentuellt stéd

71%

Procentuellt stéd



2. Hoj statusen pa
naturomraden vid
stadsplanering

Problembeskrivning

Rdadet observerar att det ofta finns brister i planeringen av stader.
Stadsplanering med frimdarksperspektiv leder ofta fill att befintliga
kols@nkor anvands vid utbyggnad av stadsdelar. Nar stdder byggs
ut och vdxer, leder det till utsldpp av vaxhusgaser, 6kad industri
och transport. Rddet observerar att naturomrdden med viktiga
kolsdnkor inte tas tillvara pd vid stadsplanering. Kolsdnkor som i sig
har mgjlighet att fdnga upp utsldpp av véxthusgaser.

Bedomning

Radet bedémer att en smart stadsplanering kan leda till postitiva
effkter for klimatet. Med en hdéllbar stadsplanering dar man
anvdnder sig av ett helhetsperpektiv kan naturomrdden prioriteras
och bevaras vilket har en positiv pdverkan av den biologiska
mangfalden. Trafiken i stdderna kan minska och befintliga kolsdnkor
kan anvéndas for att forebygga jordskred och éversvémningar samt
upptag av koldioxidutsl@pp.

Atgardsforslag

Afg&rdsf&rslag 1

For att minska behovet av bilar i stader foreslar radet att
riksdagen stdller krav pd kommuner att grundldggande analysera
behovet av kollektivtrafik, gédng- och cykelvégar. Dessa ska
ddrefter optimeras i antal och storlek efter behov. | stadskarnor
bér daremot biltrafik férbjudas i den grad som &r majlig och
kollektivtrafik ska géra samhdallsnyttiga funktioner tillgéngliga for
alla.

Atgérdsforslag 2:
Radet féresldr att riksdagen stdller krav pé att kommuner tar ett

helhetsgrepp vid planering av stdder med fokus pd att bevara
naturomrdden.

Kommentar

Transporten kan minska om man trivs i den stad man bor i.
Tillgénglighet till samhdlisnyttiga funktioner med kollektivtrafik gér
att man inte behéver anvanda sig av privat bil. Viktgt att behdlla den
miljé som redan finns ndr man bygger nytt.

\
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3. Snabba pa 6vergangen
till miljoklassade eller
anpassade fordon

Problembeskrivning
Mycket tung trafik pé svenska végar istdllet for transport genom till

exempel tdg samt en ldngsam dvergdng till miljanpassade fordon.

Bedomning

Uppmuntra klimatsmarta fordon, och géra det svérare fér fordon
utan hég miljoklass.

Atgardsforslag

Atgérdsfsrslag 1: Miljszoner i tatorter

Utsladppszoner dven i mindre stdder - liknande system som i
London/Tyskland/Paris. Det ska krévas en viss miljoklassning, tex
miljéklass 3, for att fordon ska fé kdra in i zonen.

Detta kan majligtvis kontrolleras via klisterlapp pd nummerplaten.
Nationella utslappsregler ska gdlla for alla fordon.

Atrgardsforslag 2:
Hoja subventioner fér laddinfrastruktur fér tungtrafiken inklusive
bussar.

Atgérdsforslag 3:
Beskatta tung transport som ej nar miljoklassen inklusive
utlandska fordon. Infér krav pd reduktionsplikt fér tunga fordon.
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4. En kollektivirafik for alla

Problembeskrivning
Idag funkar inte kollektivtrafiken fullt ut i sévél stora som smé

samhdllen. Den &r opdlitilig och dyr, vilket leder till att fler tar bilen.

Bedomning

Vi vill 6ka anvdndadet av kollektivtraik och fradmja den typen av
resande. Darfor ser vi att vi behdver foérandra och férbattra bade
kostnader och tillgdnglighet.

Atrgardsférslag

Atgérdsforslag 1:
Det ska vara en statligt centraliserad upphandling av

kollektivtrafiken inklusive underhdll. Staten ar uppdragsgivare och
mdste kréva proaktivt underhall.

Afg&rdsfarslqg 2:

Det ska vara rattvist:

e Forenklad biljettstruktur.

o Hogkostnadskort fér en helhetslésning som inkluderar samtlig
kollektivtrafik. (Familjedimensionen madste finnas med,
maxpris for en familj)

e  Gratis fér pensiondrer och ungdomar dven utanfér skoltid (fa
in ratt beteende tidigt hos barnen, ett sjalvklart val).

Atgardsforslag 3:
Utforska majligheten att utveckla den kollektiva battrafiken (storre
och miljévdnliga bdtar) pd orter ddr férutsdttningar finns.

Atrgardsforslag 4:

Uppmuntra och férenkla fér foretag att ge kollektivt dkande eller
kort som férman. Att successivt 6ka ansvaret hos arbetsgivare hur
deras arbetstagare tar sig till arbetsplatsen. Exempelvis minska
erbjudande av tjdnstebilar, erbjuda andra alternativ.

1

88%

Stod for forslaget i sin helhet

<

72%

Procentuellt stéd

\

79%

Procentuellt stéd

0\

Procentuellt stéd

S

Procentuellt stéd



Atgardsforslag 5:
Atgérd for att finansiera férslagen ovan (en liten del).

Fler an ett fossildrivet fordon i hushdllet far en 6kad skatt pd det
andra fordonet fér den som bor i en storstadsregion.

Atgérdsforslag 6:
Att gora skillnad p& avdragen man far fér att ta sig till arbetet

(bilavdraget i deklarationen) mellan storstad och landsbygd. Dar
alternativ till bil finns f&r man ldgre avdrag.

Kommentar
P& alla tdg och bussar borde det finnas plats for cyklar och vagnar.

Risk fér eventuellt monopol pd vissa saker.

Utmanande att vi inte har ett bra utgdngsldge, maéste fa till bra
férutsattning.

Har Gven pratat om att fordela skatten, till exempel géra om fast
skatt till rérlig skaftt, alltsé vagskatt.

En vag hade varit att séinka hastigheten fér fordon och samtidigt
utveckla till exempel héghastighetstdg.
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5. Maximera mikromobilitet
med fokus pa cyklar och
elcyklar

Problembeskrivning

Existerande infrastruktur inom mikromobilitet (till exempel
cykelbanor, l[&necyklar och sa vidare) récker inte for att nd
klimatmalen.

De alternativ som finns idag istdllet for bil ar inte tillrackligt
attraktiva for att manniskor ska vélja ett mer miljdvanligt alternativ.

Bedomning

Vi bedémer att infrastruktur fér att maximera mikromobilitet bér
utvecklas och utvidgas fér att framja héllbara och klimatvéanliga
transporter som varnar om var hdlsa. Géra det mer attraktivt att
valja cykel framfér bil ar det som gor stérst skillnad.

Atgardsforslag

Atrgardsforslag 1:

Bygga ut infrastrukturen. Gor cyklandet sékrare, genom att

inte ha cyklar och bilister i samma fil. Cykelparkeringar och
laddningsstationer for elcyklar dar det ocksd ska gd att lasa fast
cyklarna. Gdller bdde stad och landsbygd. Standardisering av
batterier fér att mojliggéra batteribyte pd laddningsstationer.

Afg&rdsfarslqg 2:

Foérenkla maéjlighet att hyra cykel och transportcyklar fér att latt
kunna dka och handla och lasta matvaror men dven cykel som
man kan ta med sig barnen pd. Det ska finnas tillgdngligt pd stora
handelsplatser, i ndrheten av bostadsomrdden, men dven pd
fritidsomrdaden och utflyktsmal. Dar det finns mgjlighet att hyra
cykel ska laddningsmajligheter eller batteribyten finnas.

Atgardsforslag 3:
Satsa pd elcyklar som bdttre passar vart svenska klimat dven
vintertid.
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Atgardsforslag 4:
Satsa pa elcyklar generellt.

Kommentar
Andra férslag som diskuterats men ej prioriterats:

e Enkla cykelpooler.

e Mini-elbilar d&r man kan f& plats med 4-5 sddana pd en vanlig
bilparkering.

e Parkering i utkant av staden sé att det kan vara enkelt att ta sig
vidare in med hjdlp av cykel, elcykel, mini-elbil, tdg eller buss.

o Egna filer fér samdkningsfordon i rusningstrafik.

o Digitala plattformar fér att enkelt och smidigt kunna boka pa sig
i ett samdkningsfordon.

e Moroft fér samdkning ar billigare vagtullar och billigare
parkeringsmajligheter.

e Sdanka priser och helst gratis fér att fler ska stdlla bilen och dka
kollekftivt.

o Bilfria innerstédder minskar utslédppen, vi far renare luft och
battre folkhdlsa.

o Utveckla teknik/digitala 16sningar att boka, planera.

Som ett komplement till mikromobilitet dr det viktigt att forbattra
kollektivtrafiken sé att den blir pdlitlig och tillgédnglig.

En utmaning ar att kontrollera sa att samdkningszoner bara nyttjas
av de som samdker.

En utmaning ar tillgéngligheten av l&dnecyklar.

En utmaning &r hur man kan géra ldn, parkering och laddning
overblickbart och sdkert.

Om fler tar tdg till Centralstationer sa ar mikromobiliteten mer
tillgénglig &dn de som till exempel reser med flyg till Arlanda eller
flygplats langre bort fran en stad. Detta kan mgjliggéras genom att
till exempel bygga snabbtdg sd som de i Japan och i Frankrike, som
ett komplement till mikromobiliteten i stdder. Med mdlet att ersatta
flygtrafik med dessa snabbtdég.

Utbyggnad av cykelvégar, samdkningsfiler, allmé&na fardmedel
(buss, t&g, sparvagn) kostar mycket och paverkar miljén.
Uppbyggnad av laddningsplatser, parkering och sdkerhet (stéld och
kollisioner mellan gdende, cyklar, buss, bil, spdrvagn och dylikt) ar
kostsamt och pdverkar miljon.

Kostnad fér att bygga upp strukturen &r hég.

Vad gdller cykelinfrastruktur, och cykelanvdandande: titta p&
stdder som Képenhamn. Dar har cykelinfrastruktur gynnats

sedan 70-talet, och det finns goda exempel att hdmta darifrdn.
Andelen cyklister i trafiken @r ocks& sedan lénge hég. Aven i
mindre stdder och samhdallen gér det att géra mycket fér att
underlé&tta cykelanvdandande. Ja. Titta gdrna pd andra exempel.
Storstadsexempel &r dock bdst att inspireras av for just storstader.
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6. Gynna taget genom en
progressiv flygskatt

Problembeskrivning

Det har lange varit och &r fortfarande en ojamlik
konkurrrenssituation mellan flyg och t&g. Flyget har under l&ng tid
premierats av avregleringar som mdjliggjort l&dgprisflyg vilket har
lett till en snedvriden konkurrens till tdgets nackdel.

Flygtransporter ger hégre koldioxidutslapp jamfért med andra
transportsatt. Tégtransporter &r ett majligt alternativ fér ménga
resor, bade fér privat- och tjansteresor, bade inrikes och utrikes.
Ofta &r tdget dyrare an flyget, vilket gor att tdg inte premieras/valjs
framfor flyg.

Jarnvagsinfrastrukturen och tagtrafiken ér underdimensionerad
och underhdllet eftersatt. Flyg dr ett snabbare och smidigare
transportsdtt, mer punktligt och billigare.

Bedomning

Det ar inte héllbart att fortsatta resa med flyg i nuvarande
omfattning. Vi behdver stdlla om frdn flyg till tdg i snabbare takt.

Vi har inte tid att vdnta, vi vill forcera fram en omstdlining frdn flyg
till tdgtransporter genom styrmedel. Vi tror att en omférdelning av
ekonomiska resurser genom flygskatt till tdg behévs for att aterstdlla
snedférdelningen av resurser mellan flyg och tég.

Det gdr att stdlla om vara beteenden, det har t.ex. pandemin visat.
Det finns alternativa satt att resa, som ger lagre utsldpp dan flyg.
Flygindustrin bér std for sina egna utsldpp och kostnader.

Atgardsforslag

Atgérdsforslag 1:
Infor héga progressiva flygskatter, som gar direkt till att

subventionera biljettpriser for tdgresor och utbyggnad/underhall
av infrastrukturen pd jarnvdgen.

Atgérdsforslag 2:
Staten ska ta tillbaka kontrollen 6ver jarnvagen och tagtrafiken for
atft hdlla nere kostnaderna och garantera ett 1agt pris.
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Atgardsforslag 3:

Infor likvardiga flygskatter fér alla EU-lIGnder. Bredare
6verenskommelser inom EU, fér att minimera risken att olika
lander far olika férutsdttningar.

Kommentar

Svart att hdlla sig till ett dmne dd& detfta binder ihop med s& mycket
annat. Till exempel att rusta upp och bygga ut jarnvégen. Vi anser
att en progressiv flygskatt ar mer rattvis.

Risk att Sveriges befolkning kommer att resa frén andra lander
istallet, ifall det ar billigare dar. Arbeta for att inféra samma
flygskatter for alla EU-lander. Bredare éverenskommelser
inom EU, fér att minimera risken att olika lander far olika
férutsattningar.

En annan mgjlighet &r att fokusera pd beskattning av branslet
(koldixidutslappen), for att dven kunna styra mot klimatmdssigt
battre flygresor. Det &r de faktiska utslappen vi vill minska
genom beskattning.

Flygresor som &r kortare (tex till grannldnder) skulle kunna
beskattas hdrdare an langre flygresor, d& det finns bra
resealterntiv/tdgresor for kortare resor, exempelvis enligt den
franska modellen dar man inte kan boka flygresor, dar det finns
alternativ med t&g, som d&r kortare @n 2,5 timmar. Risken ar
dock att resorna for ldngre stréckor i sd fall premieras framfor
kortare.

Hur hantera/férenkla administrationen av detta? En mgjlighet
&r att inféra ett avdrag for en flygresa per ér i deklarationen,
vilket kan relateras till inkomst. Det &r ett exempel pd hur ett
progressivt forslag kan se ut.

Inféra ndgra extra semesterdagar per ar fér att ka mojligheten
att resa med tdg, som tar ldngre tid &n flyg.

Skattelattnad/bidrag ifall man gor atgdrder for klimatet,
motsvarande en extra peng ndr man tar ut lika manga
foéraldradagar.

16

Procentuellt stéd



7. Fornuftig flygskatt:
Framjar grona alternativ
och ekonomisk stabilitet

Problembeskrivning

Jarnvéagsinfrastrukturen ar underutnyttjad och underdimensionerad.
Godstransporter domineras av vagtransporter, medan
persontransporter sker med bil och flyg pd grund av sin effekfivitet
och sitt pris.

Prisbilden mellan flyg- och tag &r for liten. Aven att punktligheten for
tag ej ar pdlitlig.

Bedomning

Flygskattens syfte ar att minska koldioxidutsldppen och framja
mer hdllbara transportalternativ. Dock kan en plétslig och kraftig
6kning av flygskatten leda till negativa konsekvenser fér ekonomin,
resendrer och flygindustrin. Dessa inkluderar minskad efterfrdgan
pa flygresor, férlorade jobb inom flyg- och turistndringen, samt
dkad ekonomisk belastning pd hushdll och féretag. Att undvika en
chockhdjning av flygskatten krdver en balanserad strategi som
beaktar bdde miljdmal och ekonomiska realiteter.

Atgardsforslag

Atgérdsforslag 1:
Implementera en stegvis héjning av flygskatten éver flera ar.

Detta ger béde resendrer och flygindustrin tid att anpassa sig fill
férandringarna utan att orsaka plétsliga ekonomiska chocker.

Anvdand intdkterna fran flygskatten for att subventionera utveckling
av mer miljévanliga flygbrdnslen och teknik, vilket p& sikt minskar
branschens klimatpaverkan.

Atgérdsforslag 2:

Investera i att forbattra och expandera alternativa
transportmedel som t&g och bussar, sarskilt fér korta och
medelldnga distanser. Gér dessa alternativ mer attraktiva genom
att séinka priser och férbattra bekvdamligheten.
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Atgardsforslag 3:
Uppmuntra frivilliga atgdrder sdsom att vdlja mer miljévanliga
resealternativ ndr det ér majligt.

Kommentar

Vi anser att héga flygskatter pdverkar gruppen ldginkomsttagare
eller féretag som ar sma. Vidare tycker vi att detta kraver korrelation
med jarnvégen. Ndaringslivet i Sverige kommer drabbas och
konceptet med globaliseringen férsvinner. Tdget dr inte i narhet idag
ett alternativ fér flyget och kan darfor inte ersatta det i detta nu.
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8. Stravan efter en 6vergang
till hallbara elbilar

Problembeskrivning

En komplett 6vergdng frdn bensin- och dieselbilar till elbilar
kommer att ta mdnga ar. Fér nérvarande dr endast cirka 6 % av
alla bilar eldrivna, vilket betyder att det kommer att dréja innan
vi ser en fullstandig évergdng. Denna férdndring ar kritisk fér att
minska klimatpdverkan. Dock dar det &nnu viktigare att minska
bilanvéndningen i stérsta majliga mdn fér att ytterligare skydda
miljon.

Bedomning

Det ska vara billigare att képa elbil fér att 6ka incitamentet fér en

minskning av fossildrivna fordon. Préva nya idéer for att f& oss att
dndra beteenden. Férenkla for att kunna véxla ut gamla bilar som
ar utsléppstunga.

Atgardsforslag

Atgérdsforslag 1:

Aterinféra subventioneringen for elbilar som bekostas av avgift /
skatt pd utslépp frén tunga fordon. Inkludera Gven begagnade
elbilar for att f& battre effekt an tidigare.

Atgardsforslag 2:

Att staten vagar prova olika saker fér att se vad som ar gdngbart.
Exempelvis: bilfritt ar och f& en fin elcykel, eller gratis arskort fér
kollektivtrafik, andra typer av bilpool eller leasingstjdnster etc.

Atgérdsforslag 3:
Skrotningspremie. Inldmning av dldre bilar for en ersdttning for

bilen eller en kombinerad I&sning tillsammans med att du skaffar
en ny eller begagnad bdattre bil med lagre utslépp eller elcykel.
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Atgardsforslag 4:
Skrotningspremie. Inlédmning av aldre bilar fér en ersattning fér

bilen eller en kombinerad 16sning tillsammans med att du skaffar
en ny eller begagnad bdattre bil med lagre utslapp eller elcykel.

Kommentar

Det behoéver finnas en marknad fér att erbjuda tjénster for
batteribyte s& att man kan sélja gamla elbilar enklare. Vi stéllde
frdgor om hur marknaden ser ut fér begagnade elbilar, hur &r det
med andrahandsvdrdet pd batterier. Utvecklingen kring elbilar sker
stegvis och vi lar oss hela tiden nya saker. Det ar darfér viktigt att
hela tiden anpassa produkten efter géllande kunskap om héllbarhet
och biologisk mangfald.
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9. Elektrifiering och

effektivisering av tung
trafik

Problembeskrivning

Tungtrafiken i Sverige ar en stor del av vara koldioxidutslapp. Ska
vi kunna uppnd antagna klimatmal s maste vi férdndra vara
transporter.

Bedomning

| Sverige dr vi beroende av tung trafik och mdste dérfér forandra
den istdllet for att avveckla den.

Tungtrafiken kan féregd med gott féredéme fér privatpersoner.
Atgardsforslag

Atgérdsforslag 1:
Ge bidrag till dem som vill elekirifiera dér bolaget skall kunna

visa upp en plan fér elektrifiering av sin fordonsflotta. Betydande
bidrag ndr fossila fordon byts ut och ersétts av eldrivna fordon.

Atgérdsforslag 2:

Statlig satsning p& laddinfrastruktur, dér laddplatser @ven kan
fungera som distributionscenter. Till exempel anldgga utanfér de
storsta stdderna dar mer anpassade ellastbilar kan hédmta och
distribuera gods.

Afg(’irdsférslqg 3:

Lagkrav pd uppfdljning med tydliga miljomal av logistikplanering,
med ett offentligt betygssystem kring detta likt ett kreditbetyg.
Malet ar att effektivisera transporter, exempelvis att s& ofta som
mojligt kora med full last. Att kéra med full last ger hégt betyg.
Lagkravet ska uppmuntra aktérer att samarbeta med varandra.
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Atgardsforslag 4:

Inféra en kilometerskatt fér lastbilar dar ellastbilar betalar en
lagre avgift/skatt jamfért med diesellastbilar. Detta kan vara en
del av att finansiera &tgérd 1 och 2

Kommentar
Kostnad, hur skall bidraget finansieras ytterligare?

Utbyggnaden av laddinfrastrukturen kommer att vara kostsam men
nédvdandig.

Man hade kunnat minska utsldppen drastiskt i en hég takt genom
elektrifiering.

En utmaning &r att inte exkludera sma dkare eller driva dem i
konkurs.
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10. Ett enat och valfungerande
kollektivtrafiknat

Problembeskrivning

Mdanga vdljer bort kollektivirafiken fér att det ar fér dyrt. Det blir inte
ekonomiskt férsvarbart eller lika flexibelt jamfort med egen bil.

Det behoéver bli enkelt och funktionellt att kdpa biljetter och resa
med kollektivtrafiken.

Och trafiken maste gd att lita pa.

Bedomning

Radet bedémer att med samdkning genom kollektivtrafik sé
kommer effekten att bli en tydlig utsldppsminskning, inklusive
minskning av skadliga partiklar (Gven frdn vagbana och déck),
luften blir battre, minskade bullernivéer, mindre trangsel i trafiken.
Minskning av trafikolyckor.

Mindre biltrafik gér det méjligt att anvénda parkeringsytor till
andra saker ocksd, minskad trafik vid skolor dr positivt ocksd, av
trafiksakerhetsskal.

Atgardsforslag

Atrgardsforslag 1:

Radet féresldar att all kollektivirafik i Sverige hanteras i samma
biljettsystem. Ett Sverigekort med enhetstaxa som tydligt gér det
ekonomiskt gynnsamt och enkelt att anvénda kollektivtrafik, dver
hela landet.

Afg&rdsfarslqg 2:

Foretag skulle ocksd kunna subventionera anstélldas resor med
kollektivtrafiken, pd lampliga satt. Samarbeten mellan stérre
foretag och lokaltrafik for att underlatta fér de anstéallda att resa
kollekftivt.

Atgardsforslag 3:

Kollektivtrafiken pd landsbygden maste fungera betydligt

battre och mer flexibelt, till exempel genom att att istdllet for
fasta tidtabeller skapa flexibilitet genom att skapa turer utifrén
resendrernas behov. Smidiga bokningssystem for detta, som hos
transportplanerare inom féretag och industri.
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Kommentar

Vi har utifrdn vara egna erfarenheter av kollektivtrafiken fran béde
landsbygd och storstad diskuterat deras olikheter och tillgénglighet.

Det gruppen diskuterade var till stor del om pdlitligheten, att
resendrerna mdste kunna lite pé att buss/tdg avgdr pd utsatt tid.
Idag upplever de flesta i gruppen att det &r mdanga instdllda turer
som har en direkt padverkan pd vardagen med jobb och skola.

Priset pd biljeterna var dven det ett stort samtalsédmne. Upplevelsen
idag ar att det inte skiljer tillrackligt mycket mellan att dka kollektivt
eller ta den egna bilen, det kan i vissa fall fill och med vara mer
ekonomiskt att ta den egna bilen om det &r fler peroner som
samdaker.

Dagens biljettsystem ddr resendarer mdaste anvanda sig av flertalet
appar fér att kunna képa biljetter de gdnger en reser sker dver
ldnsgrdnserna. Har pratade vi mycket om att férenkla detta genom
att det finns ett enat biljettsystem fér hela Sverige.

Foretag skall kunna subventionera sina anstallda om de vdljer

att dka kollektivt eller cykla. | de fall dér skiftgdende arbetsform
finns skulle dven féretagen kunna erbjuda en form av abonnerad
buss for att underlatta resandet med kollektivtrafik vid obekvéma
arbetstider.

Diskussionerna har dven legat pa att det idag upplevs att

mdnga bussar, framfér allt fran landsbygden men &ven vissa

linjer i stadstrafiken, kér utan passagerare eller med en handfull
passagerare. Vi har dar pratat om att ta bort de fasta turtiderna
pd de linjer med mindre beléggning och istdllet anvdnda en form
av bokningssystem dar resenérerna far skriva in vartifrd de vill
dka, vart de vill &ka och ndr de behéver vara vid slutdestinationen.
Vi tanker att detta skulle ta bort risken att bussar kér tomma samt
flytta den kapaciteten till en linje dar fler personer dker, exempelvis
vid rusningstrafik.
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11. Utvardering av
klimatpolitik med
konsekvenser

Problembeskrivning

Klimatpolitiken kan se annorlunda ut beroende pd konstellationer i
regering och riksdag. Andd dr den beroende av en ldngsiktig plan
for att utsléppsmalen ska nds.

Klimatpolitiken har inte arbetat med blockdverskridande av
regeringen och opposition, likt andra frdgor som exempelvis
pension och férsvar.

Politiken tar inte medborgarnas engagemang och kunskap i
beaktning.

Bedomning

Klimatpolitiska rddet ger arligen en bedémning av hur regeringens
klimatpolitik ligger i linje med de klimatpolitiska malen. Om de inte
gor det sd finns det inga konsekvenser. Detta ar inte héllbart.

Ndr regeringen inte tar sitt ansvar kring konsekvenser spiller det
over pd hur befolkningen agerar. Mer samarbete behovs och att
engagera alla, vi behoéver ta ansvar fér vad vi kan géra som nation
och ocksd vara ett féredéme.

Det upplevs att klimatfrdgan inte tas pé& allvar av alla politiker. Det
har idag inga konsekvenser och medborgarnas asikter tas inte i
beaktande.

Ndr industrin leder atgarder for frdgan far det andra konsekvenser
pd grund av att det dven finns andra intressen/vinning som de
forhdller sig till. Exempelvis: 6verenskommelse mellan myndgheter
och féretag, framférallt exportsektorn.

Atrgardsférslag

Afg&rdsfarslag 1

Battre granskning och krav fran EU kring hur lander lever upp till
klimatmalen (EU-reglerad klimatlag) det bor finnas konsekvenser/
sanktioner fér nationer som inte fljer det hdar. Morot eller piska
fran EU behdvs. Mer inspektion och oftare.

Sveriges regering behdéver reglera mer kring klimatfrdgan

via lagar, med mdnskliga rattigheter i beaktning, med mer
I&ngsiktiga planer som &r oberoende av vilket block som regerar.
Ett fristdende granskande oberoende tidsbegrénsat organ, likt
Riksbanken, som fér direktiv frdn EU att granska Sverige och

hur Sverige lever upp till EU:s gemensamma klimatmdl, lagar
och reglering. Det behdver kommuniceras mer fill samhdallet hur
regeringen aktivt jobbar med malen.
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Afg&rdsf&rslag 2:

Regeringen och oppositionen bor jobba blockéverskridande

kring klimatfragor, likt andra frdgor som pension och férsvar,

for att komma fram till gemensamma éverenskommelser. Alla
partier bér engagera sig i klimatfrdgor inom partiet mer, men
aven arbeta éverskridande via komittéer som Idgger underlag fér
beslut. Ett klimatrdd med flera perspektiv fran hela samhdallet, ett
rad av experter, forskare, ciivilsamhdllet och medborgare etc.

Kommentar

Argument emot: Kan anses som att den demokratiska makten
minskar men vi menar att de kan féra den politik de vill under den
enkla férutsattning att mélen nds. Aven detta tyckte vi var ett svart
dvervdgande men vi tyckte att vilandade i en god 6verenskom-
melse.

Regeringen bér vara beroende av att anpassa sig efter den
bedémning som det klimatpolitiska rddet ger arligen kring hur re-
geringens klimatpolitik ligger i linje med de klimatpolitiska malen.

Engagera medborgare via medborgarrdd eller liknande, expertrdd
eller klimatrddets rekommendationer bér sdkerstdllas att végas in
vid beslutsfattande. Regeringen boér ha en grupp av experter som
radgivande funktion kring vilka konsekvenser som kan uppstd vid
olika typer av beslut.

Battre granskning och krav fradn EU kring hur l&nder lever upp till
klimatmalen (EU-reglerad klimatlag) det bér finnas konsekvenser/
sanktioner. Morot eller piska frédn EU behdvs.

Ta fillvara pd engagemanget bland medborgare och experter och
den kunskap de besitter. Ett gemensamt rad fér att identifiera prob-
lemen och atgarder.

Det behovs langsiktiga konsekvensanalyser och &tgdrder samt
forankring hos folket, mer hallbarhet mellan valen.

Forskningen behéver en stérre samsyn och ocksd mer mandat i
rekommendationer frdn expeter infér beslutsfattande.

Fler konkreta och uppndbara [6sningar, snabbare implementering.
Lat folket vara med och résta vid komplexa fragor dar utfall av kon-
sekvenser &r avgérande och behdver vagas in. Alltsd résta pd vilken
konsekvens som folket skriver under pd/ kan leva med.

Regeringen och oppositionen behdver jobba mer med fradgorna
partiverskridande mellan valen. Involvera rdd och fokusgrupper
utifran olika typer av mdlgrupper, exempelvis grupp av ungdomar,
pensiondrer.

Politiken bor ocksé ta initiativ till medborgarrdd/klimatrdd for att
f& in bredare perspektiv och &sikter. Nationellt, regionalt, lokalt.
Vid sidan av de r&d som akademin och civilsamhdllet redan har
genomfért/ tagit initiativ fill. Eveventuellt a éver stafettpinnen efter
det har radet avslutas.

Politiken mdste komma 6verens med forksarna kring porblemfor-
muleringar och jobba ddarefter, for att |dttare och snabbare kunna
prioritera atgdrder. Exemplevis hanteringen kring ozon.

Stérre fokus pd ldngsiktiga I6sningar utan vinstrintresse. Battre
samverkan mellan politiken, industrin och forksning, experter.
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12. EU-markning av produkter
for klimatsmarta val

Problembeskrivning

| var globala ekonomi @r varukedjor [dnga och komplicerade.
Detta gor det svart fér konsumenter att géra héllbara val
eftersom det ofta saknas tydlig information om var produkterna
kommer ifrdn, hur de tillverkas och hur de transporteras. Denna
brist p& information gér det ocksd svart att jamféra produkters
miljopdverkan. Transporterna spelar en stor roll i en produkts
miljépdverkan, sé det dr viktigt att férstd detta for att kunna géra
mer miljévanliga val. Det kan ocksd fungera som incitament fill att
konsumera mindre.

Bedomning

Idag dr det generellt sétt billigare att képa varor som ur
miljésynpunkt ar sémre.

Ddarav behévs en markning som konsumenten uppmdrksammar och
som innehdller tillrackligt med information. Detta &r ett steg i ledet
for att minska utslappen fran konsumtion och ocksé fé féretag att
g6ra om sin produktion fér att f& ner sina utslépp. Samtidigt krdver
detta en vdlplanerad folkbildningskampanj fér att 6ka allménhetens
forstdelse och engagemang f6r den nya markningen.

Atrgardsfsrslag

Atgérdsforslag 1:

Vi féresldr att det bor inféras en EU-gemensam klimatmdarkning
som ska végleda konsumenten i produktval. Mdrkningen ska mata
det relativa utsldppet utifrédn produkter i samma varuklass med

en skala frdn réd-grén som visar méngden utslépp. Krav inom EU
som i Sverige kontrolleras av samma grupp som hanterar Svanen-
mdrkning eller annan ldmplig grupp. Det ska Gven vara tilldmpbart
for personer med synnedséttning eller fargblindhet. Markningen
ska heta "Green Way”.

Atgardsforslag 2:

Tydliggéra var produkterna kommer ifrén, hur de produceras och
hur mycket detta kostar i form av COz-utsldpp. Detta skulle kunna
go6ras med hjdlp av QR-koder.
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Atgéardsforslag 3:

Det nuvarande EU-kravet p& markning for &tervinning av produkt
och férpackning ska ses éver for att vara sd tydligt som méjligt
och dven tdcka samtliga delar av produkten/férpackningen.
Produktens hela livsléngd ska tas i beaktning d& atervinnig blir allt
viktigare.

Kommentar

Markningen bér vara pd EU-nivd dd det annars finns en eventuell
risk att det blir for dyrt inom Sverige samt att det gdr att undgd
genom att képa/producera utomlands.

Mycket fraktas fram och tillbaka for olika processer i tillverkningen
men genom méjlighet till att spdra det sé kan detta effektiviseras.

Vem ska kontrollera att féretag och liknande &r transparenta? Ar det
staten? Ar det EU?

Vi diskuterade igenom alla méjliga férslag pd mdrkningar.
Argumenten fér ar att det upplyser konsumenten mer och kan fé
konsumenten att dndra sina val. Argumenten emot dr att det kan
6ka priserna pd grund av 6kade kostnader for féretag och att det
ar svart att genom mdrkning f& konsumenten att andra sig. Med
detta som bakgrund ville vi skapa en mérkning som ar rattvis utifrén
att det utgdr fran det relativa utsldppet inom varugrupper men
samtidigt visar vad som &r bra och ddaligt inom denna varugrupp.
Det kan vara svart att mata utslépp men tanken &r inte att
mdrkningen mdste vara exakt utan att det ska ge en végledning for
konsumenten.

Vi stdllde frdgan om vad som dr framtaget | EU om produktmdérkning
och vilka planer det finns framat for att se vilken relevans vart
férslag hade. Det finns en "Green Claim” som stdller krav pé hur
mdrkningen ska vara som kan hjdlpa till i forslaget. Det ar ett
direktiv att férhdélla sig till.

For att f& ut storsta effekt behdver vi Gven: En forbattring av
dtervinningsmgjligheter. Marknadsféra det val genom en
genomarbetad kampanj d& konsumenten ska vara medveten om
vad den innebdr. Uppmuntra féretag att stréva efter en klimatsmart
mdrkning for att pd sd satt 6ka féretagets attraktionsvérde.
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13. EU-gemensam satsning pa
hoghastighetstag

Problembeskrivning

Jarnvéagsinfrastrukturen ér underdimensionerad. Godstransporter
domineras av végtransporter och persontransporter sker med bil
och flyg.

Prisbilden mellan flyg och t&g ar for liten. Aven att punktligheten for
t&g a&r for ddlig.

Bedomning

Problemet i nulé&get ar att tdg ar opadlitliga, Idngsamma och
dyra. Detta mdste atgdrdas for att locka méanniskor, skapa en
trygghet med tdgen och en bra arbetsmiljé for resendrer som
jobbar. Vi tror att vi kan behdlla en hég mobilitet inom Europa
men pd ett klimatsmart sétt om vi investerar i en gemensam
héghastighetsjarnvag.

En satsning pd héghastighetstég tror vi kommer fungera bdst

pd EU-nivd. Att unionen tar ett gemensamt grepp fér att fa ett
fungerande jarnvagsndt fér Idnga resor. Dessa tdgresor bor kunna
konkurera med flyget. Det ar svart att f& till en stor tidsvinst om

de olika lander ska investera i ett eget nationellt héghastighets-
jarnvagsnat. Det &r troligtvis de 1dnga resorna som dr bdst ldmpade
for héghastighetstag.

Atrgardsférslag

Atgérdsforslag 1:
Vi féresldr att EU driver och samordnar arbetet med att bygga

en héghastighetsjéarnvég i Europa. Det krdver en gemensam
standard och plan éver landsgrdnserna.

Kommentar

Detta kommer vara svdrt, vi anser att det @r dyrt, ménga politiska
beslut mdste tas, lagt valjarstéd gér att det inte prioiteras just nu.
Det blir en helt ny infrastruktur éver hela Europa.
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14. Framja samakningsplatt-
formar och forbattra
kretsloppet for fordon

Problembeskrivning

Idag ser vi att mdnga mdnniskor reser en och en i sina bilar, &t
samma hall dessutom. Det ar ett miljoproblem som skulle kunna
I6sas relativt enkelt, genom samdkning. Men vi saknar trovdrdiga
etablerade plattformar fér detta. Manniskor vagar inte resa
tillsammans om de inte kdnner varandra.

Vi observerar dven att det finns ménga gamla bilar pd végarna som
slGpper ut mer avgaser dn nyare modeller.

Bedomning

Vi bedémer att det vore férdelaktigt for klimatet om fler samdkte.
Dock behdvs det en tillforlitlig plattform for samdkning fér att fler
ska vilja goéra det.

Vi bedémer ocksé att med nyare bilparker hade vi sparat pd
miljén genom mindre utsldpp. Vi bér ta tillvara pé gamla bilar och
bildelar battre an vad som gors idag. Om vi dessutom exporterar
vara begagnade fordon som &r i battre skick dn i andra lénder, dé
férnyar vi fordonsparken i bade Sverige och i utlandet. De fordon
som inte dr i skick, kan atervinnas lokalt hdr i Sverige.

Atrgardsforslag

Atrgardsforslag 1:

Regeringen bér utreda varfor valfungerande plattformar for
samdkning som anvdnds i flera EU-Iander inte etableras i

Sverige. Foérsok framja skapande av en tillférlitlig plattform fér
samdkning, med verifierade anvandarprofiler. Frdmja féretagande
i denna bransch. Utred skattemdssiga hinder fér en 6kad
samdkning. Vi bér ha en fordelaktig beskattning av klimateffektiva
transportmedel och metoder.

Atgardsforslag 2:

Forbattra kretsloppet for fordon i Sverige. Atervinn gamla fordon
och dess delar for att tillverka nya, mer miljévanliga fordon. Se
dver vad som gérs med gamla bilar och bussar vid slutet av deras
livscykel. Analysera vad en optimal livscykel for ett fordon &r, sé att
ny miljévanligare teknik far snabbare spridning.

Kommentar

Vi diskuterade att vi méste véga & ena sidan nya miljévénligare
fordon, & andra sidan hur mdnga nya fordon vi ska producera, med
tanke pd den miljéeffekt produktionen av nya fordon har.
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Vi diskuterade dven att det behdvs informationskampanjer fér att
fler ska vdga samdka och kdnna sig trygga. Detta kan aven ske pd
en lokal nivg, i ett grannskap, i ett samhadlle, och sd vidare.

Vi diskuterade att ett sddant har initiativ, med samdékning, kan
drabba vissa branscher, i det har fallet taxibranschen, men dven viss
kollektivtrafik. Men vi tycker andé - ur klimatperspektiv - att det bér
genomforas.
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15. Allmanbilda i oberoende
klimatforskning

Bedomning

Kunskapen bland vuxna ar fér ddlig i nuléget. Fér mycket
spekulation, svart att avgéra vad som dr sant eller falskt. Vi fér
oftast inte ta del av den oberoende forskningen, utan snarare de
polariserande vyerna, till exempel genom sociala medier.

Atrgérdsfsrslag

Atgérdsforslag 1:

Kommuner, stat och landsting skall inféra och driva obligatorisk
klimatutbildning. Aven fackféreningar och férbund kan bidra till
detta arbete.

Kommentar

Utmaningen &r hur man far med privata féretag pa téget. Atgérda
detta genom att 6ka statusen fér utférd utbildning, till exempel via
stampel/certifikat.
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16. Lat miljé- och klimatfragor
styras av en professionell
expertgrupp, liknande
Riksbankens sjalvstandighet

Problembeskrivning

Idag &r 15 av 16 miljdkvalitetsmal misslyckade, endast malet om
ozonlagret har lyckats. Det gar fér ldngsamt.

Det saknas tydlighet om vem som ansvarar fér t.ex. miljé och
klimatfrégor.

Bedomning

Det saknas en samordning kring experternas ldngsiktiga
konsekvensanalyser. Ansvarsfrdgan behéver ses 6ver, sé att
ansvarsomrdden inte éverlappar mellan departement, enheter och
omrdaden.

Malsattningen maste vara tydlig. Idag saknas det en 6ppenhet och
dialog med medborgarna, det férekommer lobbying/korruption som
pdverkar verksamheter sé att lagar, direktiv och férordningar inte
foljs. Det far konsekvenser som &r negativa for klimat och miljo.

Atgérdsforslag

Afg&rdsfarslqg 1:

Satt ihop en politiskt fristdende och sjalvsténdig expertgrupp
(exempelvis likt Riksbanken) med ett bestdmt klimat och miljémal
som utgdr frdn vetenskap samt via medborgardialog, det vill sdga
vilka adtgdrder som krdvs fér att nd klimat och miljomalen.

Atrgardsforslag 2:
Regeringen bér implementera renodlat ansvar fér det operativa

genomférandet for varje departement, sé att inte flera
myndigheter/organ haller pd med samma fragor.

Atgérdsforslag 3:

De operativa verksamheterna bér fokusera genomférandet av sitt
arbete pé ett effektivt och kvalitativt sGtt genom att implementera
uppféljning i sina verksamheter.
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17. Infor klimataterbdring och
gron markning

Problembeskrivning

Ekonomiska férutsattningar varierar, vilket gér det svart att uppné
bred delaktighet i miljdarbetet. Skillnader i férutsattningar mellan
stad och landsbygd férsvarar enhetliga I6sningar.

Det behévs skapas framtidstro som ger handlingskraft.

Det &r svart som konsument att véalja ratt, darfér vill vi ha en grén
mdrkning.

Bedomning

Vi behdver dstadkomma féréandring genom morétter - vi behdver
6ka medvetenhet och vilja att agera. Alla mdste bli motiverade att
bidra efter egen f6rmdga. Det behdvs effektiva styrmedel nu f6r att
bevara klimatet. Om vi inte gér ndgot nu, s& kommer mycket hégre
samhdllskostnader sen for klimatrelaterade skador.

Var bedémning dr att det maste bli Iattare att férstd vilken effekt
véra val har fér att kunna géra mer medvetna val. Det mdste finnas
tillgéingliga, méjliga och pdlitliga alternativ och en medvetenhet for
att géra bdttre val och agera tillsammans.

Atrgardsfsrslag

Atgérdsforslag 1:

Infér klimataterbdring for att beléna miljévdnliga val och 6ka
medvetenheten om klimatpdverkan, med regionala och ekonomi-
ska anpassningar. Belédna miljévénliga val hos medborgarna. | en
klimatdeklaration redovisas vilka medvetna klimatval som gjorts
och en aterbaring delas ut. Infér miljdanpassade reseavdrag sd att
de gynnar fler tfransportmedel dn bara bilen. Gynna resesatt som
inte innebdr fossila utslapp.

Atgérdsforslag 2:

Vi féresldr att riksdagen infér en mdarkning pd varor, transporter
och tjanster ddr det framgdr vilken miljopdverkan de har. Detta
for att skapa en forstdelse hos medborgare om hur olika val kan
goras.
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Atgardsforslag 3:

Gynna det som dr bra. Det sémre valet ska kosta mer. Infér fler
och dkade klimatskatter, pa till exempel bensin och diesel, utsldpp
fran verksambheter, eller béter fér nér man inte sopsorterar.

Detta for att finansiera billigare och battre kollektivirafik, kunna
sdnka kostnader for ndrproducerad ekologisk mat och finansiera
upprustning av jarnvdagar och vagar.

Kommentar

Vi vill ta inspiration av den kanadensiska modellen Carbon Action
Incentive payment/The Canada Carbon Rebate, och underséka

den ndrmare. | Kanada betalas dterbdringen ut varje kvartal fill

alla medborgare, oavsett hur mycket de har betalat in i form av
klimatskatter (som avgifter pd fossila brdnslen). | praktiken innebdar
det att de som slGpper ut mindre dn genomsnittet far tillbaka mer
an de betalat in till systemet. Det skapar drivkraft for att minska
utsléppen, samtidigt som dterbdringen kan ta hdnsyn fill till exempel
boende pd landsbygden, som mdste ha bil.

Vi &r oense i gruppen, vissa dr emot skatter éverlag och andra anser
att det behovs foér att finansiera samhdallet.

Vi tror att mdnga kommer engagera sig om man tjanar ekonomiskt
pd det och i ldngden 6ppnas fler dgon for att géra klimatsmarta val.
Vad dr klimatsmarta val? Den frdgan dyker ocksd upp. Hur ska vi
sakerstdlla atft folk ar drliga och inte fuskar/ljuger? Det mdste man
hitta ett satt for.

Med en klimatdterbdring vill vi att alla ska kdnna att de kan vara
med och péverka och deras agerande &r viktigt. Att till exempel
vdlja nattdg istdllet for flyg ska ge en klimataterbdaring och géra det
tydligt sGval ekonomiskt som klimatmdssigt att ett battre val gjorts.

Antingen gér man som i Kanada, att varje person betalar skatter (p&
det som ar “daligt”), men att alla fdr samma dterbdring. Eller mer
individuellt — att man far tilloaka utifrdn vad man har gjort. Det vill
sdga: bra klimatval - mer pengar/aterbdaring

Markningen symboliserar produktens miljopdverkan - detta kan
géras med en fargkod: grén mindre pdverkan, bld medel, réd hég
pdverkan. Produkter med en grén mdrkning kommer att kosta
mindre och mdnniskor kommer d& att fa incitament att képa

dem. Produkter med réd etikett kommer att kosta mer (kommer
att ha en extra skatt) och denna skatt kommer sedan att tas ut av
staten och anvdndas fér att subventionera "gréna aktiviteter”, som
kollektivtrafik eller elfordon.
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18. Attraktiv kollektivirafik:
Hogkostnadsskydd for
biljetter, ckade incitament
for punktlighet och
harmoniserade boknings-
och biljettsystem

Problembeskrivning

Kollektivtrafiken upplevs av alltfér mdnga som inte tillrdckligt
attraktiv.

Bedomning

Radet bedémer att férenklade appar, webbsidor, biljettstrukturer,
betalsystem och resehandlingar for kollektivtrafik kan & fler att
vélja kollektivtrafik som férdmedel. Rddet bedémer vidare att lGgre
biljettpriser, 6kad punktlighet och hégre tillganglighet skulle 6ka
resandet med kollektivtrafik.

Atgardsforslag

Atgardsfoérslag 1: Latt att resa kollektivt - harmonisering/
forenkling av “appar”, webbsidor, prismodeller, betalsystem och
resehandlingar

Rdadet féresldr 6kad samordning av “appar”, webbsidor,
prismodeller, betalsystem och resehandlingar for att underlatta
resande med kollektivtrafik inom och mellan regioner och nationer,
att ett nationellt direktiv eller férslag till EU-direktiv tas fram for att
pdskynda harmonisering av 16sningar. Vi féreslér en nationell/EU
biljettstandard med hégkostnadsskydd. Vision: Inom Sverige/EU
ska en resa endast kréva en app, en biljett/resehandling och hégst
en bokning.

Atgérdsforslag 2: Incitament fér punktlighet

Rdadet féresldr att incitamenten fér punktlighet utreds och starks.
Ett exempel pd en idé som rddet diskuterat och som bedéms
kunna fungera som inspiration handlar om automatisk ersattning/
aterbetalning vid férsening av resor, det vill sdga att resendrer inte
ska behéva anséka om férseningserséttning. Om detta skulle visa
sig inte vara genomfdérbart ska ansékningsprocessen dtminstone
kraftigt forenklas relativt normalfallet idag samt harmoniseras
mellan regioner och nationer.
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Atgérdsfsrslag 3: Reducerade biljettpriser

Sdinkta biljettpriser bedéms kortsiktigt leda till att fler resendrer \‘
vdljer kollektivtrafik som fardmedel framfér bil och flyg,

och l&ngsiktigt till att barn och ungdomar skapar miljé- och 88%
klimatvdnliga resvanor som bibehdlls senare i livet.

Radet féreslar darfér att majligheterna till prissénkningar utreds
och (givet att sddana identifieras) genomférs. Lagre priser

bér kunna uppnds exempelvis genom att 6ka incitamenten Procentuellt stéd
fér samordnad upphandling av kollektivtrafikens olika system
mellan regioner och nationer. Investeringar i béttre och mer
utbyggd kollektivtrafik bedéms kunna leda till fler resenérer och
stordriftsférdelar, med l&ngsiktigt sénkt resekostnad per resendr
som foljd.

Subventioner kan riktas for att utj@mna skillnader i samhallsservice
mellan boplatser. Resor till personliga "hot spots” (arbetsplats,

vald skola, vardcentral, urval av livsmedelbutiker och
motionsanldggningar) skulle kunna vara gratis eller kraftigt
rabatterade. Prisreduktionen genomférs ndr man "blippar” sitt
betalkort vid destinationen, till exempel sjukhuset. Subventioner
kan ocksd riktas fér att utjdmna skillnader i ekonomiska
forutsattningar, till exempel skolbarn och pensiondrer.

Kommentar

Gruppen diskuterade maojliga rekommendationer fér att komma
fram till ldsningar fér kollektivtrafikens utmaningar. Eftersom
gruppen kommer frdn olika platser runtom i Sverige diskuterades
problemet frdn olika synvinklar och perspektiv. Vi fick alla mgjlighet
att framstdlla vdra tankar kring hur atgarderna skulle ta sin form. De
slutgiltiga rekommendationerna @r en sammanstdlining av det som
gruppen tillsammans kommit fram Htill.

Vi var eniga om att det kan krévas en balans mellan morétter
som piskor och olika [6sningar fér olika regioner, till exempel
utbyggd kollektivirafik i vissa regioner men utbetalning av pengar
till medborgare i andra regioner, exempelvis i glesbygd. Piskan i
férslaget utgdrs huvudsakligen av intdkter fran koldioxidskatter,
trangselskatter och/eller utsldppsratter eftersom alternativa
utsldppsbegrdnsande atgdrder, som utsldppshandelssystem, inte
nddvdandigtvis ger de intdkter som staten behdver for att realisera
morétterna.

Diskussion kring atgérd 1

Ett exempel pd en idé som diskuterats och som bedéms kunna
fungera som inspiration handlar om att ersatta dagens typiska
biljettstruktur enkelresa, 1/3/.../30-dagarskort och drskort med
ett zon-system och en biljettyp "enkelresa med avtrappning och
hoégkostnadsskydd”.

Ett annat exempel pd idé som diskuterats och som bedéms kunna
fungera som inspiration handlar om att inféra obligatoriskt

stéd fér bankkort som enda nédvéndiga betalkort, passerkort

och resehandling, Gven for all lokaltrafik, och ett nationellt/EU-
standardiserat “resekort” som komplement fér grupper som inte kan
forutsattas anvanda bankkort.
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Diskussion kring atgérd 3

Om alla eller flera regioner (nationella/EU) gér ihop och upphandlar
system gemensamt sd kan kvaliteten i upphandlingarna éka och
kostnaderna fér dessa minska.

Anvdnd intakter fran koldioxidskatt, frdngselskatt och/

eller utslappsratter till att subventionera biljettpriserna. Dar
kollektivtrafiken ar daligt utbyggd och har ddliga férutsattningar att
byggas ut, som i viss glesbygd, kan utdelning i form av pengar vara
ett alternativ eller komplement, enligt modell “avgift och utdelning”.

Exempel pd langsiktig investering skulle kunna vara att Iata

barn och ungdomar resa gratis eller kraftigt rabatterat med en
forhoppning om att de bibehdller sina resvanor senare i livet. Alla
skolbarn skulle oavsett val av skola kunna ges ratt till gratis resor
med kollektivtrafik till skolan om de bor langre bort én 3-5 km
eller om cykelbana ej ar utbyggd. Utvardera gratis resor dven fill
fritidsaktiviteter (se férslag "hot spots” ovan).
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19. Forstatliga och bygg ut
tagtrafiken

Problembeskrivning

Det &r for dyrt och krdngligt att dka tég istdllet for bil eller flyg. Dels
&r det ddliga linjer, dels &r det osékert om tdgen kommer gé alls
eller i tid. Det &r ddlig koordination mellan tdg- och busstrafik. P&
grund av att det &r mdnga olika operatérer skjuter priserna i hdjden
och férsvarar biljettkdp for konsumenten.

Bedomning

Radet bedémer att det &r viktigt att Idgga fokus pd en [8sning

som kommer gynna hela landet. En 16sning som bdde gér det mer
ekonomiskt gynnsamt fér folket och som péverkar klimatet positivt.
Det kommer Gven &ka friheten att resa inom och utanfor landets
grdnser. Det ska géras bekvdmt och sdkert nog for att till exempel
kunna arbeta under resan. Detta kommer ocksé& ge majlighet f6r
mdnga nya jobb, i samband med utbyggnad av tdgndtet. | samband
med utbyggnad av infrastruktur kommer det dven bli stérre
mdjlighet fér godstransport via tag.

Atrgérdsférslag

Atrgardsforslag 1:
Regeringen ska starta en undersékning om férstatligande av

tagtrafiken. Flytta tdgoperatérer till en gemensam, statligt styrd
operatér som ar finansierad av statsbudgeten.

Atgardsforslag 2:

Regeringen ska ateruppta satsningar pd utbyggnad av
héghastighastighetstdg och ny infrastruktur. Med det féljer ocksd
I&ngsiktiga planer om underhdll och utveckling av tégtrafik.

Kommentar

Ra&det férstdr att detta &r en kostsam rekommendation, framfér allt
grundinvesteringen. Ddremot anser rddet att det &r en omstdlining
som mdste goras fér att Sverige ska ha majlighet till en billigare och
mer hdllbar framtid. Detta dr en l&ngsiktig satsning och det ar viktigt
att se decennier framat.
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Forslaget kommer gynna en méangd olika personer och delar av
samhdllet. Positiva effekter inkluderar nationell och personlig
ekonomi, klimat, tillganglighet och miljé. Det kommer Gven

ge battre kontakindt med narliggande lénder och méjliggéra
personlig- sd& val som handelstransport.

Det finns verkliga exempel pé hur detta kan genomféras och
vilka 1dng- och kortsiktiga konsekvenser det far p& samhdllet,
till exempel Tyskland. Att dra ldrdom frédn andra Iander blir en
trygghet i en sd stor satsning.

40




20. Klimatutbildning for barn
och unga

Problembeskrivning

Idag ar kunskap om klimatet inte tillracklig i skolan, for att
ungdomar skall inspireras och engageras.

Bedomning

Nu ndr dagens ungdomar vaxer upp sd kommer utbildningen att
spela storre roll eftersom att klimatférandringar blir mer patagliga
och situationen blir sémre och sédmre. Denna och framtida
generationer kommer att spela en avgérande roll for framtiden.

Atgérdsforslag

Atgérdsforslag 1:

Det &r viktigt att vi bérjar redan i férskolan. Lararna maste lGra
barn och unga vilka konsekvenser vardsléshet med miljén kan
innebd&ra och dven hur en persons agerande kan pdverka klimatet
positivt. Vi méste ocksé lara dem mer om omténksamhet och att
vara mindre egoistiska, sé att de tanker inte bara pa sig sjalva
utan dven familj, barn, sldkt, vénner, djur, natur och sé vidare.
Detta eftersom att miljé péverkar alla dessa faktorer markant.

Atgérdsforslag 2:

Detta bér komma in i skolans l&roplan, antingen att man skapar
ett extra kriterium eller att man skapar ett helt nytt Gmne. Initieras
fran riksdagen. Bér Gven ske pd internationell niva.

Atgardsférslag 3:

Foraldrarna bér ha en roll i detta genom samverkan med skolan.
Till exempel genom att vara férebilder i vardagen och visa barnen
att deras val i vardagen pdaverkar miljon,hur de reser, kdllsorterar,
hur de stédjer miljévdanligt féretagande,och sd vidare.

Kommentar

Genom att f& ungdomarna att férstd miljén och dess betydelse
kommer de i sin uppvéxt att tdnka pé det hdr och dérmed leva en
mer miljévanlig livsstil. Ju mer vi lar oss om klimatkrisen, desto mer
pratas det om det, desto mer sprids informationen. En utmaning
kan vara att vdcka intresse hos ungdomarna, sd att de kan std emot
trender som dr miljdovdnliga. Detta kan I6sas om vi lér dem en
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mild press och mer seriésa konsekvenser inom omrddet. Genom aftt
undervisa om hdllbarhet Iar ungdomarna sig att ténka ldngsiktigt
vilket kommer att vara viktigt fér att gynna framtida generationer.
Hallbarhetsundervisning kan framja kreativitet och innovation vilket
kommer att vara viktigt fér att dagens generationer kommer kunna
tadnka utanfér boxen och hitta nya [6sningar pé& miljéproblemen.
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21. Utvecklad och virtuellt
uppkopplad jarnvag for
effektivare godstrafik

Bedomning

Lastbilstrafiken stdar i nuldget fér en alltfér stor del av utsléppen pd
vagnatet. Vi anser att denna typ av godstrafik kan hanteras bdttre

av en moderniserad och effektiviserad jarnvag. Tag kan frakta mer
an lastbilar, och @r dessutom redan elektrifierade.

Men for att detta ska bli verklighet behéver man tackla de stora
utmaningarna som jarnvagen stdr infér. Dessa inkluderar bristande
sparkapacitet, spdrtillgénglighet samt en brist pé tidsmdssig
tillforlitlighet. Tdgen har dven svart att konkurrera kostnadsmdssigt
med lastbilarng, till stor del eftersom de sistnédmnda inte har
beskattats tillrackligt for att klimat/miljé-faktorn ska spela en
signifikant roll.

Atgardsforslag

i\i‘g&rdsfarslug 1: Forskningssatsning pa virtuell uppkoppling

En virtuell koppling mellan tédgen skulle i framtiden kunna
mojliggdra att tdgen kér ndrmare varandra, och dérmed fa
plats med fler tdg pd redan befintlig infrastruktur. Detta bidrar
aven till att adressera det stora behovet av att kunna kéra lédngre
t&g. Forskningen skall utféras pé& EU-nivé fér framtagning av
harmoniserade standarder.

Atgardsforslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur

Kommunerna bér styra byggandet av logistikcenter till att ligga
vid jarnvégen eller koppla jarnvagen till dem istdllet fér att vara
anpassade for lastbilstrafik. Utbyggnad i glesbygd samt forbattrat
underhdll i allmanhet efterfrdgas ocksd. Vi féreslar dven en
utredning om huruvida beskattning av tung trafik kan finansiera
dessa investeringar.

Kommentar

Vi har endast fokuserat pé godstrafik vid framtagningen av dessa
rekommendationer.

En signifikant fordel med virtuell koppling ar att det kan
implementeras pd redan befintlig infrastruktur, vilket gér denna
I6sning mer kostnadseffektiv an till exempel héghastighetstdg.
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22. Investera for en mer
tillforlitlig och jamlik
kollektivtrafik

Problembeskrivning

Kollektivirafiken star infér flera utmaningar: begrdnsat utbud

och bristande fillforlitlighet. Detta leder till att farre anvénder
kollektivtrafiken, vilket &kar trafikbelastningen pé vdégarna. Féljden
blir en negativ miljéopdverkan och trafikkaos.

Bedémning

Radet anser att skillnaderna i kollektivtrafikutbud mellan tétorter
och landsbygd dr fér stort. Tillsammans med brister i jarnvagsnatets
infrastruktur, valjer allt fér manga bort kollektiva fardmedel fill
féorman for alternativ som har en hégre klimatpdverkan.

Atgardsforslag

Atrgardsforslag 1:

Radet féresldr att riksdagen prioriterar och investerar i
infrastruktur och bygger ut jarnvagen for battre kapacitet inom
fem ar. Forst bor vi sdkerstalla att lok, vagnar och teknik ar
anpassade fér det svenska klimatet. Darefter bér vi rusta upp
spdren, bygga dubbelspdr och fler stationer. Riksdagen bér
aven stalla hégre krav pé statligt upphandlade entreprendrer
och leverantorer for att sdkerstdlla hog punktlighet, med tydliga
sanktionsavgifter vid eventuella brister.

Atgardsforslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur

Radet féresldr att riksdagen ska stélla krav pd kommuner att 6ka
antalet anslutningsbussar i samtliga kommuner. Vi féreslar att man
infor en langsiktig infrastrukturplan rérande bussanslutningen

for tatort/glesbygd ddr man stdller krav pé samarbete mellan
kommuner och regioner. Riksdagen bér prioritera investeringar av
ny teknik for att optimera busslinjer.

Atgardsforslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur

Fossilfria bussar: Sékerstdll att alla nya bussar ar fossilfria fran ar
2035
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Kommentar

Gruppen diskuterade om mdjliga rekommendationer fér att komma
fram till l6sningar fér kollektivtrafikens utmaningar. Vi var eniga

om att det krdvs prioriteringar fér att utveckla infrastrukturen

for bade tdg och busstrafik. Eftersom gruppen kommer frén

olika platser runt om i Sverige diskuterades problemet fran olika
synvinklar och perspektiv. Vi fick alla méjlighet att dela vara idéer
och tankar kring hur &tgdrderna skulle ta sin form. De slutgiltiga
rekommendationerna dr en sammanstallning av det som gruppen
tillsammans kommit fram fill.

Radet forstar att rekommendationerna innebdr stora kostnader

for staten och enskilda kommuner. Vi férstdr ocksa att
rekommendationerna dr ndgot som kommer krdva tid och inte

kan |6sas pd en dag. Daremot menar vi att man behéver bérja
ndgonstans for att forédndring ska kunna ske. Radet anser att det &r
noédvandigt for att I16sa/prioritera kollektivtrafikens utmaningar och
resultera i att vi kommer ndrmare ftill att nd klimatmalen.
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Medborgarradet om klimatet &r en del av forskningsprogrammet Fairtrans.
Projektet sker i samarbete mellan Stockholms universitet, Hogskolan i Gavle,
Uppsala universitet, Lunds universitet och IVL Svenska Miljéinstitutet. Fairtrans
finansieras av Mistra och Formas, med delfinansiering av medborgarradet
fran European Climate Foundation.

Liknande medborgarrdd har tidigare genomférts i bland annat Frankrike,
Danmark och Finland. Under 2024 genomférs flera liknande processer pd
bdde lokal och regional niva.
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