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Medborgarradets etiska principer
DETTA STRAVAR VI EFTER ATT UPPRATTHALLA
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Alla boende i Sverige frdn 16 dar, oavsett politisk hemvist,
utbildningsnivd, och andra demografiska parametrar, har haft samma
mojlighet att bli utvalda och delta, inklusive grupper som ofta ér
underrepresenterade i offentliga och politiska debatter.

&

TRANSPARENS OCH INTEGRITET

Governancestrukturen, finansiering och beslut om utformningen av
medborgarrddet delas offentligt och granskas av oberoende
expertrddgivare och en konsultationsgrupp.

VETENSKAPLIG TROVARDIGHET

Deltagarna ska ha tillgang till korrekt, relevant och lattillgénglig
evidens. De kan sjdlva stdlla frégor och foresld talare. Olika perspektiv
uppmuntras, men argument boér beaktas i férhallande till tillforlitliga
kéllor av data och vetenskaplig evidens.

Es

DELIBERATIVA IDEAL

Faciliteringen av medborgarrédet ska stdédja aktivt lyssnande samt
delande och évervégande av flera perspektiv och resonemang. Varje
deltagare ska ha méjlighet att bli hérd.

Argument bor betraktas respektfullt men kritiskt.

ATERSPEGLA KOMPLEXITET

Processen ska uppmuntra och dra nytta av systemténkande och
forstéelse for hur olika frégor och processer pdverkar varandra dver
tid.

ICKE-STYRD PROCESS

Mdlet ar att tillhandahdlla en plats och information som framjar
deltagarnas mandat att utveckla och artikulera sina egna dsikter som
svar pd frdgan som diskuteras. Alla deltagare ska ha méjlighet att
anonymt bidra till en utvérdering av processen som kommer att
publiceras vid processens slut.

o

OMSORGSPLIKT

Deltagarnas valbefinnande ska sdkerstallas. Deltagarnas sekretess
och anonymitet ska skyddas. De ska vara informerade och ha kontroll
over hur deras personuppgifter kan anvdandas.




Sociala medier
BRA ATT VETA

Sociala medier ar bra kanaler for att berdtta om vért medborgarrdd om
klimatet. En av ambitionerna med medborgarrddet ar att bidra till en battre
klimatdebatt i Sverige. D& &r det bra om sd mdnga som majligt far kdnnedom
om medborgarrddet. Darfér uppmuntrar vi dig som vill, att berGtta om att du ar
en del av medborgarrddet i sociala medier.

Det ar sdklart helt upp till dig hur mycket du sjélv véljer att dela i sociala medier
och hur mycket du vill medverka i medborgarrddets kommunikation. Oavsett
hur aktiv du vdljer att vara, ger vi hdr ndgra anvandbara rdd och riktlinjer som
ar bra att tadnka pd ndr du kommunicerar i sociala medier:

Respektera de andra deltagarna i medborgarradet
| medborgarrddet respekterar vi varandra, och delar darfér inte vidare vad ndgon annan
deltagare sagt under en traff. Om det gdr att kéinna igen en person i en bild eller film, ska
personen ge sitt samtycke innan publicering. Det innebdr att du boér frdga personen pd
forhand om det gdr bra att publicera bilden eller filmen. Vi delar heller inte andras
personuppgifter, exempelvis namn, adress och telefonnummer.

Var dig sjalv
Var uppriktig med vem du &r och att dina dsikter, tankar och idéer inte representerar hela
medborgarrddet.

Tala sanning
Om du hamnar i en diskussion som involverar medborgarrédet dr det viktigt att du ar tydlig
och haller dig till sanningen. Var éppen for kritik och medge ndr du har fel eller inte vet.
Forstark garna dina argument med kdllor, exempelvis ldnkar till forskning eller
medborgarrdidets webbplats medborgarradomklimatet.se

Folj, tagga och tipsa om medborgarradets konton i sociala medier
Du hittar véara konton pd Facebook, Instagram, Youtube och LinkedIn. Om du skriver om
medborgarrddet, anvand gdrna hashtagen #MedborgarddOmKlimatet och tagga vért
konto i inldgget.

Anmadil hot och trakasserier
Om du utsatts for hot, hat, trakasserier eller kréinkningar via telefon, e-post, sociala medier
eller pd annat satt:

1.
Spara e-postmeddelandet, inldgget pd sociala medier, bloggkommentaren etc. och notera
datum och tid ndr du tog emot/upptdckte hotet/trakasserierna.

2.

Informera Medborgarrdidets kommunikatorer sofia.bernett@su.se och kristina.berg@kit.se for
information och/eller vidare rdd och stod. Vid behov kan Stockholms universitets
s@kerhetssamordnare ge ytterligare stéd och géra en bedémning om drendet till exempel
behdver polisanmalas.



mailto:sofia.bernett@su.se
mailto:kristina.berg@kit.se

Om du upplever oro eller angest

Klimatfrdgan kan vara kénslomdssigt jobbig att satta sig in i.
Om du mar daligt av samtal eller insikter under processen, kontakta
nagon av facilitatorerna s& hjdlper vi dig att komma i kontakt med en
psykolog.
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Om det vi vet om
klimatféréndringen

genom vetenskap
Markku Rummukainen

Professor i klimatologi - Lunds universitet

Varfoér vi bryr oss om klimatféréndringen
De klimatutslGpp som orsakas av energiférsérining, transporter, industrin,
jordbruk, avskogning och s& vidare 6kar mdngden véxthusgaser i atmosféren.
Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten, och klimatsystemet anpassar sig
genom en uppvdrmning. Uppvérmningen leder till stigande havsnivd, minskande
isar, och andra férdndringar i jordens klimatsystem - klimatféréndringen.

Att klimatet forandras skulle i sig inte behdéva vara ett problem, om det inte
medforde stora, omfattande och snabba effekter pd samhdllet (ménniskan) och
naturen (ekosystem). De gradvisa fordndringarna i temperatur och havsnivdn,
samtidigt som mdnga vdderextremer som vdarmebdljor, skyfall och torka
forstarks, paverkar riskerna férknippade med bland annat dversvémningar langs
kuster, ldngs vattendrag och i stéader, vattenbrist pd torra omrdden,
matforsdrjning i utsatta omrdden, hdlsa, och férsdmring av ekosystem pd land
och i havet.

Det ar klimatférdndringens pdverkan, och den underliggande ohdllbara
anvdndningen av resurser, som dar problemet. Darfér behdver vi minska
klimatutsldppen (koldioxid, metan, andra vdxthusgaser), klimatanpassa vdra
samhdllen infér effekter som inte kan undvikas, och parera skador som inte kan
forebyggas.

Naturvetenskap om klimatet
Den naturvetenskapliga klimatforskningen studerar:
o naturliga klimatarkiv (t ex tradens darsringar, iskdrnor) for tidigare
klimatperioder 1000-tals till flera miljoner é&r tillbaka, vilket har visat att
klimatsystemet éar kansligt fér pdverkan,

« mdatningar i atmosfdren, havet, isar, och ekosystem, samt klimatmodeller for
bdde naturlig och mdnsklig klimatpdverkan, vilket visar att naturliga
klimatfaktorer inte forklarar den pdgdende uppvérmningen, medan mdansklig
klimatpdverkan goér det,

« klimatmodeller som visar mdgjliga framtida utvecklingar vid olika utslépp,
vilket visar att den fortsatta utsldppsutvecklingen ar avgérande fér hur stor
uppvdarmningen blir. Det finns en kolbudget for ett klimatmal, och att alla
klimatutslapp ar viktiga.



Samhadallsvetenskap, teknikforskning och humaniora om Iésningar
Forskning inom samhadallsvetenskap, teknik och humaniora visar att det finns en
ldng rad klimatlésningar fér utsldppsminskning och anpassning som &r
genomforbara, tillgdngliga, kostnadseffektiva och har mdnga synergier med
hallbar utveckling. Forskningen visar ocksd att det behdvs "mojliggérande
forhdllanden” for att I6sningarna ska f& genomslag. Det handlar om till exempel
ldngsiktighet, styrmedel, samarbete och stéd fér att kunna stélla om.
Klimatlésningar handlar inte om ndgon forsdmring av livet (tvértom). En
klimatomstéllining ér utveckling och innebdr bdde mdjligheter och utmaningar.
Precis som for annan samhdllsutveckling behdéver politiken utformas med
uppmdarksamhet pad rattvisa.

FN:s klimatpanel sammanfattar kunskapslédget
Klimatforskningen och -mdtningarna sker vid ett stort antal universitet och
institut varlden &ver. Den globala plattformen fér att med jamna mellanrum
sammanstdlla kunskapsldget ar FN:s klimatpanel IPCC. Sammanstéliningarna ér
kunskapsunderlag till de globala klimatférhandlingarna, det ingdr inte i IPCC:s
arbete att fororda politiska beslut om specifika mal eller styrmedel
Kunskapssammanstdllningarna genomférs av flera hundratals forskare, och
granskas av ytterligare flera hundratals forskare och experter.

De huvudsakliga slutsatserna har utvecklats éver de 35 d&ren som IPCC har
funnits ndr mer och mer forskning har lagts fram. Samtidigt har den ékande
klimatférdndringen allt tydligare bekraftat att utsldppen pdverkar klimatet.
Kunskapsldget utvecklas dven av erfarenheter frdn den implementering av
klimatdtgarder som redan finns.

| IPCC:s forsta rapport fran 1990 var slutsatserna ganska preliminéra. Det var till
exempel inte klart huruvida klimatet férandras, och — om det gjorde det — av vilka
anledningar. Idag &@r det annorlunda och kunskapsldget bdattre. Det finns inga
vasentliga vetenskapliga frdgetecken kring att jorden blir varmare pé& grund av
klimatutsl@ppen. Fragetecken finns ddremot kring till exempel hur troliga sd
kallade tippningspunkter @r, det vill sdga huruvida havsstréommar, inlandsisar,
stora vadersystem, och ekosystem kan férandras dramatiskt.



Internationell klimat-

politik och Parisavtalet
Naghmeh Nasiritousi

Forskare i klimatpolitik, universitetslektor
Linképings universitet

Eftersom  vdxthusgasutsldpp genererade av  mdansklig aktivitet ar
gransoverskridande, dr internationellt samarbete nédvandigt for att forsdka
hantera problemet med klimatférandringar. En viktig form av internationellt
samarbete ar att f& till miljdavtal som mdnga Iédnder skriver under. 1992
undertecknades FN:s klimatkonvention (United Nations Framework Convention
on Climate Change, UNFCCC). Vdrldens ldnder kom dd& éverens om ett ramavtal
som innehdll principer om hur klimatarbetet skulle gé& till. Exempel pd
klimatkonventionens overgripande principer dr gemensamma men olikartade
ansvar; vikten av hdllbar utveckling och rattvisa. Konventionen ledde éven till
arliga klimatférhandlingar dar beslut fattas genom konsensus. Det betyder att
ndstan 200 ldnder mdste komma dverens for att fatta beslut. Under dessa moten
forsoker ladnder komma fram till hur de ska begrdnsa sina utsldpp, minska
s@rbarhet for klimatférandringar samt samarbeta kring finansiering,
kapacitetsuppbyggnad och teknikdverforing.

Utmaningar med ett globalt klimatavtal

Svdrigheterna med att kommma &éverens har mycket att géra med att IGnder har
olika forutsattningar for — och intressen av - att tackla klimatférandringar. Alla
|I&nder bidrar till klimatférandringar, men till olika grad. Generellt har det varit sé&
att de som bidragit minst till klimatférdndringar ar mest sarbara for dess effekter,
eftersom de dr mer beroende av jordbruk och har farre resurser till att anpassa
sig mot klimatféradndringarnas effekter. En svér frdga har darfér varit hur man
ska tolka historiskt ansvar — att de Idnder som sldppt ut mest véxthusgaser ocksd
har ett stdérre ansvar att minska utsl@ppen - och olika syn pd& hur I&Gnder ska
minska sina utsldpp pd ett rattvist satt givet olika utsldppsnivder och ekonomiska
forutsattningar.

Ar 1997 sl6t man det férsta bindande klimatavtalet som d&r ként som
Kyotoprotokollet. Avtalet faststdllde mdal fér minskning av vdxthusgaser for
industrialiserade l&dnder med 5,2 procent kollektivt for perioden 2008-2012. Ndsta
kndackfrdga blev hur man skulle férhandla fram ett nytt avtal ddr alla lander
skulle bidra till att minska de globala utsldppen. Efter strandade férhandlingar i
Képenhamn 2009 drdjde det till 2015 innan ett nytt bindande avtal kom pd plats i
Paris.



Parisavtalet

Parisavtalet ar ett internationellt klimatavtal dar varldens [dnder kommit éverens
om att hdlla den globala uppvérmningen I&dngt under 2 °C och stréva efter att
begrdnsa den till 1,5 °C. Varje land bestGmmer hur man ska bidra fér att uppfylla
det globala temperaturmdlet, genom nationella klimatplaner. Sveriges dtagande
ingdr i EU:s klimatplan, som anger unionens klimatmal samt beskriver inriktningen
pd den politik som antagits av EU fér att arbeta mot mdlen. Att uppfylla
Parisavtalet ar alltsd ett gemensamt ansvar dér allas bidrag ar viktiga och dar
foregdngslénder kan driva pd for effektiva klimatdtgdrder. Enligt Parisavtalet ska
lGnder 6ka sina ambitioner efter hand, med avstédmning vart femte &r genom en
global &versyn; samt att industrialiserade Idnder ska ge stoéd il
utvecklingslédnder. Parisavtalet befdster staters ansvar men ger dven en viktig
roll till andra aktérer sdsom féretag, kommuner och civilsamhdéllet att delta i
klimatarbetet.

Den férsta globala éversynen av hur varlden ligger till i klimatarbetet slutférdes i
december 2023 pd klimatmdtet COP28 i Dubai. Det slogs fast att bdde
ambitionsnivdin och genomférandet av IGnders klimatplaner varit for ldg for att
kunna nd Parisavtalets temperaturmal. Lander beslutade om en handlingsplan
som bland andra innehdll uppmaningar om att trefaldiga kapaciteten av
férnybar energi och férdubbla tempot i energieffektivisering samt att stélla om
fradn fossila brdnslen i energisystem pd ett rattvist och ordnat sétt. Beslutet
betonade dven vikten av att accelerera dtgdrderna under detta kritiska drtionde
for att nd netto-noll utslGpp 2050.

Vikten av konsekvent politik

Det ar viktigt att komma ihdg att klimatféradndringarna ar en av mdnga
utmaningar som vdarlden stdr infér. Varldens Idnder har darfér kommit dverens
om 17 hdllbarhetsmdél som mdste adresseras tillsammans. For att det ska kunna
ske pd ett effektivt satt, mdaste man ta hdénsyn till synergier och géra olika
avvdgningar. Man madste ocksd se till att hitta I6sningar som inte forvarrar andra
problem, och som helst |6ser flera problem samtidigt. Politiken satter villkoren for
samhdallsutvecklingen och mer konsekvent politik behdvs for att kunna né de
malsattningar som varlden kommit dverens om.
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Framtiden véiljer vi nu -
klimatfragani ett

vagskal
Mikael Karlsson

Docent i miljovetenskap, universitetslektor i klimatledarskap
Uppsala Universitet

Vattenhinkar - réda, gula, bld och gréona - stér pd rad vid en liten kdélla i en by,
gravd i den torra réda jorden. Vattnet sipprar fram. Luften &r varm och dammig. |
skuggan av ett mangotréd sitter kvinnor och barn och vakar éver kén med
hinkar. Ibland véntar de lédngre an i ett dygn.

Byn ligger i Tanzania, men situationen ar vanlig pd sédra halvklotet. Med 6kad
klimatférdndring riskerar vattenkdéerna i torra omrdden att véxa, ofta dar
manniskor lever i djup fattigdom. UtslGpp av klimatgaser i Sverige leder alltsa till
att barnen i vattenkén far vénta ldngre. S& ser den globala ekvationen ut. Den
gor klimatfrdgan moralisk. Den handlar om vér vilja att ta ansvar - eller inte — for
utvecklingen i vérlden, och fér framtiden.

Men det ér bara den ena sidan pd klimatmyntet. Den andra sidan ror méjligheter.
Katalogen med I6sningar dr tjock. Médnga dtgdrder ar ocksd [6nsamma. Sldck en
lampa som lyser i onédan sd ser du...

Klimatkrisen vacker frdgan om den framtid vi vdljer. Ingen annan gor det valet én
var och en av oss.

Klimatproblemen handlar om att det blir torrare pd mdnga platser dar torka
redan dar ett problem, foér produktionen av livsmedel och mdénsklig forsérjning. P&
madanga andra hall, dér nederbdrden redan ér rik, Iar den 6ka. Samtidigt pdagadr tvé
andra fenomen; en I[dngsam men stadig 6kning av havsnivdn, och allt fler snabba
skeenden med extremt vader. Ju varmare klimat, desto vanligare och vérre blir
varmebdljor och kéldkn&dppar, torka och skyfall.

Vissa beddmningar pekar pd skador som ér omajliga att prissatta. Ohejdad blir
klimatkrisen det dyraste som mdnskligheten har gjort. Men s& behdver det inte
bli.

n



Precis som det ldnge funnits kunskap om klimatférdndringen och dess orsaker,
finns omfattande kunskap om hur utsldppen kan minskas. Den snabbaste och
mest Idnsamma strategin ar att minska anvéandningen av fossil energi. Att spara
el och v@rme som inte anvénds, och att géra processer i féretag och utrustning i
hushall mer effektiva och hdllbara dr ofta Ibnsamt, omedelbart eller i ndrtid.

| transportsektorn gdr det att flytta gods och personer fradn privat trafik till
kollektiva system, gérna pd rdls, eller géing och cykel. Fordon kan goéras lattare
och drivas med el eller hdllbara biodrivmedel. Samhdllsplanering kan &ka
tillgangligheten till service, skola och arbete i vardagen, s& att valfrihet kan
behdllas i manga fritidsresor. Det ar fullt méjligt och i regel I6nsamt, dtminstone
for samhdllet.

Klimatpolitikens roll ar att géra det svart och dyrt att anvéanda fossil energi, och
enkelt och billigt att géra motsatsen. Nar samhdllet stélls om uppstdr givetvis
utmaningar, som 6kade kostnader for vissa grupper. D& bor politiken rikta stod till
dem som pdverkas negativt, i férsta hand stdéd till alternativ till fossil energi.
Forskning visar att klimatpolitik i paket med riktade stéd kan vara bra for saval
klimatet, som féretag och allmdnheten. P& sd sétt kan klimatmal nds pd ett satt
som vinner dkat stéd.

Det fina med att fasa ut fossil energi dr att andra problem minskar samtidigt.
Foérbranning av kol, olja och fossilgas orsakar luftféroreningar som skadar
manniskors hdélsa. Om klimatmadlen nds minskar dédsfallen pd grund av
fororenad luft. Om kottkonsumtionen minskar s& minskar ohdlsan. Mer inhemsk
fornybar energi minskar behovet av energiimport frén icke demokratier.

Forskning visar att klimatpolitik ger skérdeférdelning snarare én bérdeférdelning.
Klimatdtgéarder kan féorbdattra folkhélsan och energisékerheten, och kan éven
skapa nya jobb, 6ka bérdigheten och stérka konkurrenskraften. Darfér efterlyser
allt fler féretagsledare en skarpt klimatpolitik.

Idag klas klimatpolitiken ofta i sGck och aska. Dessbdttre saknas vetenskapligt
stdod for att det ar svart att stdlla om samhdllet. Visst finns utmaningar, men
ocksd mojligheter.

Internationellt sker en positiv utveckling. Uppvdrmningen vid slutet av
drhundradet beddms idag bli mindre, dn vad som antogs for bara ndgra dr
sedan. Det foljer av 6kad medvetenhet om problem och I6sningar. Det &r Idngt
kvar till klimatmdlen men varlden staller om. Om den resan fortsatter eller inte,
beror pé& de val som vi alla gér.

Framtiden ligger i vdara hdnder. Om vi vdljer minskade utsldpp sd féljer ménga
fordelar, och vattenkderna i varlden minskar.
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Sveriges utsldapp av
vaxthusgaser och hur

de styrs
Asa Persson

Forskningsdirektér, Stockholm Environmental Institute (SEI)
Ordférande Klimatpolitiska radet

For att minska var klimatpdverkan och dra nytta av klimatomstdllningens
fordelar har ménga lander valt att anta klimatlagar och klimatmal. Nadr man
jobbar med en ldngsiktig frdga som klimatféréandring dr det |att hént att skjuta
problemet framfoér sig, till nGsta generation eller till ndsta mandatperiod. Men
klimatlagar och klimatmal gor att politiken och samhdllet mdéste hdlla ett visst
tempo i att minska véxthusgasutsldppen, och ddrmed minska de totala
utslGppen over tid. Sverige antog sitt klimatpolitiska ramverk dar 2017.
Klimatpolitiska radet dr ett oberoende expertorgan som utvédrderar regeringens
samlade politik; ndr vi mdalen? Vi anvdnder flera kriterier ndr vi utvéarderar
politiken, t.ex. mdluppfyllelse, att politiken &r kostnadseffektiv, att den dar
l&dngsiktig s& att foretagen vagar investera, och att den leder till acceptans hos
aktérer och medborgare. Raddet har ett webbverktyg ddr alla kan se hur
utsl@ppen utvecklas och se hur ldngt olika dtgérder kan ta oss mot klimatmalen.
Det kallas Panorama: https://www.klimatpolitiskaradet.se/panoramay/.

Hur ser Sveriges utsldpp av vaxthusgaser ut?

De dr idag 45 miljoner ton och har minskat under ldng tid, med 37 procent mellan
1990 och 2022. Detta har skett samtidigt som svensk ekonomi vuxit mycket, och
idag leder klimatomstéliningen i sig till nya investeringar och etablering av
foretag i Sverige. | internationell jamforelse ar Sveriges utsldpp per person relativt
ldga, mycket till foljd av att vi har ett ndstan helt fossilfritt energisystem. Ser vi till
utslapp fran olika sektorer och ldngsiktiga trender, har Sverige lyckats minska
utsl@ppen kraftigt frdn el- och vdrmesektorn, inte minst p&d grund av byte till
fjGrrvdrme, viirmepumpar och biobrdnsle. Transportutsldppen har ocksd minskat
till foljd av effektivare fordon och reduktionsplikten. Industrin har hittills haft
sva@rare att goéra stora minskningar, men nu pdgdr teknikbyten i exempelvis
stalindustrin som vdntas leda till stora minskningar av utsléppen under
kommande dr. Utsléppen fran jordbruket har inte minskat ndmnvart hittills. For
ovriga utslGpp, har till exempel utsldppen fran avfallshantering minskat kraftigt
tack vare att man d&tervinner och férbrdnner mer én vad som gdr till deponi.
Nettoupptaget av koldioxid i skog och mark &r relativt hégt i Sverige tack vare
var stora skogsareal, men ddr ser man en minskning senare ar pd grund av
mindre tradtillvéxt.



| klimatpolitiken mdter man normalt sett utslGpp inom Sveriges grénser frdn var
produktion, sé& kallade territoriella utsldpp (t.ex. fran stdlverken, transporterna, el
och varme). Men man kan ocksd mata utsldpp som uppstér frédn vdar konsumtion
av varor och tjdnster, bdde inom Sverige och utomlands, i de I&Gnder vi importerar
varor ifrédn. Dessa utsldpp ar hogre per person dn de territoriella utslGppen. Vi kan
mdata dem bdde fér Sverige som helhet men ocksd pd individuell nivd, beroende
av vad vdra olika livsstilar ger upphov till for utslapp for till exempel flyg,
bilanvéndning, boende och mat.

Vilka mal har vi och hur kan de nas?

Ar 2017 satte Sveriges riksdag malet att vi ska ha noll nettoutslépp &r 2045 och
ddrefter negativa utslépp (det vill sGga storre upptag an utslapp). P& vagen dit
har vi mal fér 2020, 2030 och 2040, och ett mdl specifikt for inrikes transporter till
2030. Idag har Sverige lagligt bindande mal ocksd under EU:s klimatpolitik. For ar
2030 ar vart EU-dtagande jamforbart i ambitionsnivd med det svenska nationella
klimatmadlet. Klimatpolitiska rddet har bedémt att med nuvarande politik riskerar
vi att inte nd vare sig EU-mall eller det nationella malet for 2030. Darfoér krévs det
mer dtgdrder och styrmedel. For att nd EUs mdal behdvs storre
utsl@ppsminskningar inom transporter, jordbruk, skog och mark. Eller s& kan man
képa utsldppsminskningar frédn andra EU-ldnder. Alla dessa alternativ har sina
svarigheter och risker, men transportsektorn dr den sektor med mest maojligheter
pd kort sikt. Att f& ner utsl@ppen frdn transportsektorn kan goéras pd fleraq,
kompletterande sdatt: snabba pd elektrifieringen, éka inblandning av biobrénsle,
och &ka transporteffektiviteten, till exempel genom mer kollektivtrafik och
stadsplanering.

Huvudbudskap att ta med sig:

« Sverige har framgdngsrikt minskat utsléppen medan ekonomin har vuxit, men
behdver nu 6ka tempot.

« Mdnga lander har idag satt utmanande klimatmadil.

« FOr att nd bdade svenska och EU-mdl till 2030 s& behdver vi minska utsldppen
frdn transporter. Att minska utsldpp frén jordbruket eller 6ka upptaget i skog
och mark dr svdarare pd kort sikt.

« Scenarier visar att det ar maojligt att minska utsléppen for att nd globala,
europeiska och svenska mail.
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fackforbund ser fordelar

Svenska foretag och

i omstdllningen
Lisen Schultz

Vice chef - Stockholm Resilience Centre

Mina kunskaper om hur féretag och fackférbund i Sverige resonerar om
klimatomstéllningen kommer frdn samtal med &ver 90 féretagsledare och 30
fackliga ledare som jag och mina kollegor utbildat i hdllbar utveckling. Sedan
2018 har vi tagit emot 16 personer per dr i en fem dagar I&dng intensivkurs for
VD:ar och styrelseordféranden fér storbolag som H&M, Electrolux, Atlas Copco,
Skanska, Handelsbanken, och Scania. Under det senaste d&ret har vi ocksd
utbildat fackférbunden for att de ska ha samma vetenskapliga grund att std pd
som féretagen ndr de engagerar sig for en rattvis klimatomstdlining.

Infér varje kurs traffar jag alla deltagare enskilt, for att forstd vad som motiverar
dem att |&ra sig mer om hdllbarhet och vad de ser som de stérsta méjligheterna
och hindren fér att deras organisationer ska kunna bidra till en hdllbar utveckling.
Ambitionen dar att de ska hitta en vég framdat dér badde deras organisationer och
de samhdallen och ekosystem som de &r beroende av kan leva vidare.

En del av foéretagen har redan markt att utsldppsminskningar ger
konkurrensfordelar. Att anvénda material och energi mer effektivt ger Iagre
kostnader. Att satta ambitidsa klimatmdal kan 6ka innovation och engagemang
hos de anstdllda och ge nya kunder. Genom en tydlig plan for hur mdlen ska nés
okar investerares fortroende och beredskapen infér kommande regleringar.
Mdanga av foretagen utgdr ifrdn att klimat- och miljéférstérande verksamhet inte
kommer att dverleva i framtiden. De foérvantar sig att den kommer att stoppas
forr eller senare genom att kunder inte vill kdpa den, anstdallda inte vill jobba med
den, investerare inte vill finansiera den, och att politiker férbjuder eller beskattar
den. Darfér ar det logiskt att utveckla varor och tjdnster som inte skadar miljén
och klimatet, dven om de kostar mer i bérjan. Om de finns pd plats ndr reglerna
och efterfrédgan val kommer fadr man ett férsprang. Exempel ér eldrivna fordon,
fornybar energi, fossilfritt stdl, uthyrning och &tervinning. Men om de hdllbara
alternativen ska bli verklighet behdver politiken och kunderna hjdlpa till.

Fossilfritt Sverige har regeringens uppdrag att samla de krafter i samhdallet som
vill bidra till att Sveriges klimatmal nds. De har hjdlpt 22 branscher utveckla egna
fardplaner for hur de ska bli fossilfria eller klimatneutrala senast 2045. Planerna
beskriver bdde egna dtgdrder som kommer att vidtas och vad de behdéver fran
politiskt hdll for att det ska gé att genomfoéra. Tillsammans tdcker fardplanerna in
over 70 procent av Sveriges territoriella utslépp av véxthusgaser.

15



Nagra av de 6nskemdl som ndringslivet har pé politiken ar:
» Fossilfri el och satsningar pd forstérkt och utbyggt elnat
« Effektiv och férutsagbar tillstdndsprocess
« Ett tillforlitligt och hdllbart transportsystem
« Tillgéng till kompetens
« Gynnsamma marknadsférutsattningar for den cirkuléra ekonomins framvaxt
« Delad risk vid investeringar
« Klimatkrav i offentlig upphandling

For fackférbunden dar det viktigt att de anstdlldas intressen och kompetens tas
tillvara i omstdllningen. De vill inkluderas s& att omstdliningen bdde blir av och blir
bra for alla inblandade. Nar miljoskadliga verksamheter ldggs ned behdvs nya
jobb, kompetensutveckling och ibland kompensation. Men de svenska
fackférbunden uttrycker ocksd att klimatomstdliningen éar vagen till framgdng
for Sverige. Om Sverige kan lyckas genomféra utslGppsminskningar och annan
miljdhdnsyn med en folklig férankring, stérkt konkurrenskraft och ett okat
valstdnd kan det dven inspirera andra I&nder att folja efter.

Stalindustrin Sjéfartsnéringen Atervinnings- Digitaliserings-

industrin konsultbranschen
Fossilfri Fossilfri Noll netto- Halverad
stalproduktion inrikes sjofart utsldapp av energi-
vaxthusgaser anvandning
[ 205 ] €D 200 ] 2030 [ 2000 )

Gasbranschen Uppvarmni Betongbranschen Lantbruks-
pl':rvamdae?'l”- == branschen
Fossilfria Kolsdnka Klimatneutral Fossilfritt
energigaser betong pa lantbruk
marknaden
(] (00 20 0
Bergmaterial- Bygg- och Flygbranschen Skidanlaggnings-
industrin anlaggningssektorn branschen
Halverade Halverade Fossilfritt Fossilfria skid-
vaxthusgas- vaxthusgas- inrikesflyg anlaggningar
utslapp utslapp
2030 2030 ( 2030 | 2030 2027

Gruv- och mineral-

Dagligvaruhandeln Fordonsindustrin

branschen - latta fordon 22 fardplaner
Fossilfri Ingen ny olja 80% laddbara .o . .
gruvdrift till plast- bilar for fossilfri
férpackningar
o = konkurrenskraft

Bild: Fossilfritt Sveriges 22 fardplaner och branschernas tidssatta mdl.
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Resursanvéndning

och klimat
Anders Wijkman

Hedersordférande - Romklubben

Diskussionen om klimatférandringen har hittills mest handlat om vikten av att
fasa ut de fossila branslena. Viktigt naturligtvis. Hela var materiella standard har
byggt pd tillgdngen till billig olja, kol och gas. Det dr en enorm omstdlining att
ersatta dessa.

Svagheten med att bara fokusera pd fossila brédnslen Gr att man ger ménniskor
en kansla av att den materiella konsumtionen inte spelar ndgon roll — och att den
kan fortsatta 6ka in i framtiden. ”Bara vi dndrar pd& energifdrsérjningen sa ar allt
ok”. Ingenting kunde vara mera felaktigt.

Varje dr utvinns en stor och ékande mdangd naturresurser fradn planeten -
biomassa, fossila brdnslen, metaller och mineraler. Till bilden hér ocksd
anvdndningen av farskvatten och utnyttjonde av mark. Materialanvéndningen
har mer an tredubblats sedan 1970 - frdn 30 miljarder till 106 miljarder ton om
&ret. Okningstakten ér drygt 2 procent om dret.

Om utvecklingen fortsatter som hittills kommer materialutvinningen att 6ka med
ytterligare minst 60 procent till 2060. En sddan utveckling skulle allvarligt hota
bdde mojligheterna att stabilisera klimatet och hejda férlusten av biologisk
mangfald. Det ar huvudbudskapet i en ny rapport frdn FN:s resurspanel — Global
Resources Outlook 2024.

Sammantaget stdr utvinningen och bearbetningen av fossila brdnslen, metaller
och mineraler samt produktionen inom jord- och skogsbruk fér mer dn 60 procent
av genereringen av vaxthusgaser, drygt 90 procent av foérlusten av biologisk
mangfald och 40 procent av partiklar i luften som dar ett hot mot hélsan. Det &r
alltsé den materiella konsumtionen som &r den frédmsta drivkraften bakom bdde
klimatférandringen och férlusten av mdanga viktiga ekosystem.

Ojdmlikheten dr skriande...
Problematiken understryks av den grundldggande ojamlikheten i
resursanvandningen: i ldginkomstldnderna d&r férbrukningen av material per
capita mindre dn en sjattedel jGmfort med medborgare i héginkomstldnderna.
Genereringen av vaxthusgaser ar bara en tiondel sd stor.
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Slutsatsen dar att det materiella fotavtrycket i rika lander mdste steg for steg
reduceras, bdde for att skydda ekosystem och klimatmal och for att ge utrymme
for manniskor i ldginkomstlGnder att 6ka sin del av resursutrymmet. En tillvaxt i
den materiella konsumtionen i fattiga lander dr helt nédvandig for att hoja
levnadsstandarden, om dn det mdste ske i ldngt mer resurseffektiva och smarta
former dn vad utvecklingen i industrildnderna uppvisar.

Att gora tekniken grénare rdcker inte...
Om inte materialanvdndningen tas pd storsta allvar dr moéjligheterna att nd
klimatmalen inte mycket att hoppas pd. Rapportens bdrande slutsats ar darfor
att insatser for att goéra produktionen grénare dr viktiga men de mdste
kombineras med kraftfulla dtgdrder for att minska efterfrdgan, frdmst i rika
ldnder. Det handlar bdde om vdra egna konsumtionsval och att dandra de
affarsmodeller och konsumtionssystem som byggts upp.

Overgripande innebdr utmaningen fér hég- och medelinkomstlénderna att
resursintensiteten i vara ekonomier mdste minska. Mdlet pd sikt mdste vara
“absolut frikoppling” - att tillgodose manskliga behov samtidigt som
resursanvandningen och dess miljopdverkan minskar i absoluta matt matt.
Samtidigt mdste den noédvdndiga o©okningen av resursanvéndningen i
ldginkomstldnderna goéras s& effektiv som majligt genom en strévan mot relativ
frikoppling.

Dagens konsumtionskultur dér en betydande del av produkterna har kort
livsldngd och ddr alltfor litet av materialen cirkuleras méste férdndras i grunden.
Mdnniskors behov mdste métas pd ett mer intelligent sGtt genom att motverka
sléseri och 6verkonsumtion, pdskynda en &vergdng frdn linjara till cirkulara
materialfldden med bland annat Iangre livsldngd pé& produkterna, en évergdng
pd& mdanga omrdden fran att dga till att bruka ("produkter blir till tjGnster”) samt
atgdrder for aterbruk och renovering.

Tre sektorer sticker ut i rika IGnder - energi, byggande och infrastruktur och
transporter samt mobilitet. Har mdste foérdndringar dstadkommas genom i) I&dngt
effektivare energianvdndning, ii) bygga i trg, iii) utnyttja bostads- och lokalytor
effektivare, iv) renovera eller bygga om snarare én att bygga nytt samt v)
organisera mobiliteten, framst i stader, Idngt smartare &n idag. Mobilitet i stader
bor prioritera utbyggnad av kollektivtrafiken, géra det enklare att cykla, erbjuda
mobilitet som en tjanst, organisera och erbjuda bilpooler samt designa nya
stadsdelar s& att behovet av egen bil minimeras.

For att genomféra den transformation som dr nédvadndig krdvs sdlunda en rad
forandringar - bdde vad gdller véra vanemonster och regelverken for ekonomin.
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Urfolksperspektiv

pa klimatkris
Asa Larsson Blind

Vice ordférande - Sameradet

Samerna ar ett urfolk i Sverige och har grundlagsskyddade rattigheter som ett
folk. FN:s konvention om medborgerliga och politiska rattigheter fastslér att alla
folk har ratt till sjglvbestdmmande, samt ratt att fritt bestdmma sin politiska
stalining och sin ekonomiska, sociala och kulturella utveckling. Det gdller ocksd
samerna. Artikel 27 i konventionen skyddar ratten att utéva sin kultur. DGrmed ér
det ett brott mot samernas mdanskliga rattigheter om de férvagras mojligheten
att fortsatta med renskdtsel. Samerna &r det enda erkédnda urfolket inom EU.
Urfolks rattigheter @r ocksd uttryckta i FN:s deklaration for urfolks rattigheter.

Renskotseln dr en av grundstenarna for samisk kultur och samhdalle (fér mer,
vanligen se https://samer.se/1001). Renskdtseln dr beroende av véader och vind
for det dagliga arbetet, och klimatférdndringarna mdarks darfér i vardagen.
Renskotseln dr baserad pd att renarna betar fritt pd markerna inom olika
omrdden olika tider pd dret. En renskdtares huvuduppgift ar att sakerstdlla sé att
renarna hittar tillrdckligt med mat och att de fér betesro. Det férdndrade
klimatet fordndrar forutsattningarna for renskétande familjers vardag. Exempel
pd forandringar ar fler tillfallen av extremt vader. Regn vintertid pd snétdcket
gor att det blir en skarpt lager is pd snén. Det gor s& att renarna inte kan grdva
ner till betet under sndn. Extremt mycket sné som faller pd valdigt kort tid gor att
snodjupet blir for stort och renarna inte orkar gréva ner for att beta. Mycket
varierande temperaturer gor isar osdkra att fardas pd och hdrda stormar gor det
mycket svart att félja renhjorden, samt innebdr sdkerhetsrisker.

Forutsattningar for reellt inflytande: Ett réttviseperspektiv pa klimatomstdlining

| teorin finns det mojlighet till inspel fér samiska rdattighetsinnehavare i
tillstdndsprocesser (yttrande, samrdd, konsultation). | realiteten ddremot dr det
ytterst svart for samiska réattighetsinnehavare att géra sin rost hérd och fa sin
ratt beaktad pd ett rattvist satt. Den stérsta anledningen dr resurser. Renskdtseln
bestdr av smd familjeféretag. De har varken ekonomiska eller personella resurser
att mdata sig med stora bolag och myndigheter som driver industriprojekt for
miljarder. Detta gér att renskdtande familjer tvingas hantera konsekvenser som
pdverkar deras familjers vardagsekonomi pd grund av sd kallade klimatdtgdrder
beslutade i forsamlingar ddr samer inte har inflytande. Man tvingas ocksé
hantera konsekvenser av férlorade landomrdden, till exempel att alla i familjen
kanske inte kan fortsatta med renskdtsel pd grund av att markerna krymper. N&r
farre kan arbeta med renskotsel gér bdde traditionell urfolkskunskap och sprdk
forlorat. Detta dr oersdattliga varden som inte gdr att kompensera for.
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Samiskt perspektiv pa miljé och klimat

Centralt i den samiska varldsbilden &r respekten fér naturen och att vi som
madnniskor dr en del av naturen, inte att vi stdr dver den. Vi anser inte att
mdnniskan har rdtt att kontrollera, forstora eller styra naturen. ”Vi har ldnat
marken av vdra barn” ar ett vanligt uttryck. Det innefattar respekten att vi har till
uppgift att bruka marken, vattnet och andra resurser pd ett ansvarsfullt satt s
att vi inte 6deldgger mojligheterna for kommande generationer att livndra sig pd
samma omrdden. Det innebdr ocksd att vi inte ”"Gger” marken och vattnen utan
att vi har dem till I&dns under den tid vi finnas har. Det innefattar en dmsesidighet.
Vi far livndra oss pd resurserna som markerna och vattnet ger, och i gengdld sd
tar vi ocks@d hand om dem och skyddar dem. "Markerna valde oss” uttrycker
denna omsesidighet. Darfér ar mdalet att skydda och bevara de naturliga
ekosystemen och ocksd, i dagens ldge av klimatkris och kris fér ekosystemen, att
vi madste hitta vagar att dterstdlla ekosystem som rubbats eller forstorts.
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Klimatkrisen och klimatatgdrder = dubbel bérda
Klimatférdndringarna stdller stora krav pd anpassning och omstallning for alla i
samhdllet. For samerna och renskdtseln innebdr det ocksd att man tvingas
anpassa sig till det andra aktérer kallar klimatdtgéarder. Storskaligt skogsbruk,
vattenkraftsdammar, gruvor, infrastruktur (végar, jarnvagar, kraftledningsnat),
vindkraft mm har tagit stora delar av betesmarkerna i ansprdk. Renskdtselns
egen anpassning har darfér kraftigt begréansats pd grund av att det inte ldngre
finns alternativa betesomrdden att anvanda om till exempel islager p& snén goér
ett omrdade obrukbart. | tillégg tas dn mer mark i ansprdk just nu fér nya gruvor,
vindkraftsparker, batterifabriker, med mera och presenteras som hdllbara
klimatéatgarder for den ”gréna omstdliningen”.

« Vad ar egentligen kriterierna fér héllbarhet?

« Kan det vara en ”gréon och hdllbar omstéllning” om man i processen bryter
mot grundldggande mdnskliga rattigheter, forstdér naturliga ekosystem och
odeladgger den biologiska méngfalden i ett omrdade?

« Kan en verksamhet som bryter en icke-férnybar resurs alls presenteras som
hallbar (exempelvis ”héllbar gruvdrift”)?
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Klimatpolitikens

genomforbarhet

Acceptans - upplevd réttvisa
Sverker C. Jagers

Professor i statsvetenskap - Goteborgs universitet

Klimatpolitikens genomférbarhet

For att nd internationellt 6verenskomna klimatmdal sésom Parisavtalet, behodver
det goéras stora utsldppsminskningar | samhdllen, vdarlden o6ver. Dessa
minskningar uppnds inte framst pd frivillig vdg, utan det behdvs politiska
atgarder for att man skall lyckas f& konsumenter, industri och dvriga samhadallet
att pd sikt inte anvanda fossila brdnslen alls. Det finns ménga olika typer av
politiska styrmedel, allt ifrdn skatter och férbud till subventioner och
informationskampanjer. For att sddana styrmedel ska bli s& framgdngsrika som
maojligt i att bekdmpa klimatféréndringarna, ar det latt att tédnka att de bér vara
s& effektiva och verkningsfulla som majligt — det vill sGiga i att de lyckas dndra
olika aktdrers beteenden och vanor s mycket som det bara gdr. Men detta ar
inte ett tillrackligt villkor frdn samhdllets sida. Man brukar ocksd stdlla krav pé att
styrmedlen ska vara sé& kostnadseffektiva som mojligt, det vill sGdga att de ska
kosta samhdllet sd lite som mojligt, bdde att genomféra och att fortsatta
anvdnda sig av. Med s&dana krav minskar antalet styrmedel som finns att valja
p& och ofta landar man i slutsatsen att skatter - eller ndgot annat satt att
prissdtta utslGppen av koldioxid - bdér anvéndas. Ett problem med mdnga
kostnadseffektiva styrmedel &r dock att de ofta ar valdigt impopuldra. Till
exempel hors ofta i media och i politiska debatter att om man géra bensin dyrare
(vilket ju en skatt pé& bensin och diesel just leder till) s& blir det synd om alla dem
som tjanar relativt lite, eller for dem som mdste resa ldnga strackor for att ta sig
till jobb och fritidsaktiviteter. Ibland blir det till och med folkliga protester mot
forslag om att inféra sddana styrmedel. Ett nyligt exempel var de gula vastarna i
Frankrike dd& folk protesterade mot ett férslag om att hdja den franska
koldioxidskatten. For att kunna f& till genomforbara styrdtgdrder pdé
klimatomréadet och samtidigt undvika folkliga protester, ér det darfor viktigt att
styrmedlen dven uppfattas som acceptabla.
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Vilka faktorer paverkar acceptans fér klimatpolitik?
Eller: Hur undvika gula vastar-protester?
Forskningen har funnit att det &r madnga faktorer som gér att mdnniskor
accepterar eller inte accepterar klimatpolitiska dtgdrder. Nagra av de viktigaste
faktorerna ar:

« om man dr orolig foér klimatférandringar

« om man litar pd& politiker och det politiska systemet

« vilken ideologisk orientering man har

« om man tror att styrmedlet kommer leda till att klimatet blir battre
« om man tycker att styrmedlet ar ordttvist eller ej.

Av dessa faktorer visar det sig att upplevd ordttvisa ér den avgjort viktigaste
faktorn for att forklara motstdnd mot klimatpolitiska dtgarder. Viktigt att komma
ihdg ar att denna kunskap kan anvdndas ndr man utformar klimatpolitiska
atgdrder. Om politiker vill dndra beteende med hjdlp av en klimatskatt och folk
staller sig negativa darfor att de upplever en sddan skatt som ordttvis — eftersom
den ju inte drabbar rika mdnniskor lika mycket som den pdverkar ménniskor som
tjdnar mindre - dd kan man fundera kring ifall det gér att kombinera denna skatt
med ndgot annat styrmedel for att géra att skatten inte upplevs som lika oréttvis.
Till exempel kan politikerna valja att betala tillbaka de pengar som folk betalar i
klimatskatt. Detta gors i vissa lénder och har gjort att det inte uppkommit folkliga
protester mot skatten. Ett annat satt ar att sdnka kostnaderna fér andra viktiga
varor, samtidigt som man hodjer priset pd branslen. Till exempel kan man sdnka
eller ta bort momsen pd frukt och gréonsaker samtidigt som man hojer priset pd
bensin och diesel. P& detta satt blir det totalt satt inte dyrare for ett hushall att
priset pd bensin stiger, eftersom kostnaderna fér andra saker samtidigt minskar.
Sdvdal i olika vetenskapliga studier som i verkligheten har den har typen av
"kompensationsdtgdrder” visat sig vara framgdngsrika for att kunna driva
verkningsfull klimatpolitik utan att det leder till folkliga protester.
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Sven Hunhammar
Maldirektor - Trafikverket

Syftet med transportsystemet dr att skapa tillganglighet fér medborgare och
ndringsliv i hela landet. Samtidigt skapar trafiken utslGpp av koldioxid och andra
problem som behdver minimeras. Inrikes transporter stdr for en tredjedel av
Sveriges totala klimatpdverkan.

Flera klimatmal
Enligt Sveriges klimatmadl ska koldioxidutslappen frdn inrikes transporter, utom
luftfart, minska med minst 70 procent till senast 2030 jamfért med 2010. Ar 2045
ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp.

Sverige har ocksd ett EU-md&l som innebdr att utsldppen for transporter, jordbruk
och ndgra andra sektorer ska minska med 50 procent till 2030 jamfért med 2005.
For att leva upp till det finns dock mojligheter att tillgodorédkna
utsl@ppsminskningar i andra sektorer eller ldnder.

Vagtrafiken stér for éver 90 procent av utsldppen i det svenska mdlet och for
halften av EU-mdlet. UtslGppen har minskat med 36 procent sedan 2010, och
mdste alltsd snabbt fortsatta minska inom vagtrafiken for att nd madlen. Med
befintliga och beslutade styrmedel kommmer varken de svenska klimatmdalen eller
EU:s klimatmadl att nés.

Tre satt att minska utsldppen
Klimatpdverkan frdn transporterna kan minska pd tre olika satt: 6kad
elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel och minskad trafik. Det finna inga andra
genvagar. Olika kombinationer av de tre satten ger olika fér- och nackdelar. De
kan t.ex. pdaverka tillgdnglighet, samhdallsekonomi, miljé eller klimat olika.

Minskad trafik
Personresor star for omkring tvd tredjedelar av utsldppen i transportsektorn.
Godstransporter stdr for en tredjedel. Resandet har 6kat i takt med en vixande
befolkning och ekonomi. Omkring tre fjGrdedelar av resorna gérs med bil.

Variationerna over landet ar relativt smd, utom i storstadskérnorna ddr andelen
ar lagre. Bilresandet sker huvudsakligen utanfér tdtorterna och de koérda
strdckorna bestar till dvervigande delen av resor 6ver tre mil. Det ér den kérda
strackan i bil med fossila drivmedel som pdverkar klimatet.
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Under pandemin, med strdnga reserestriktioner, minskade vdagtrafiken bara
med sju procent. Det visar att det krdvs mycket starka styrmedel for att minska
trafiken.

Infrastruktursatsningar kan ocksd leda till minskad trafik. Men eftersom det
redan finns s& mycket infrastruktur i Sverige pdverkar en ny jérnvag eller vég
relativt lite. Det gdller bdde minskningar och ékningar.

Elektrifiering
Idag sker en tiondel av biltrafiken med laddbara fordon och mer an hélften av
nybilsférsdljningen ar laddbar. Personbilarna ligger fére, men nu boérjar dven
lastbilar att elektrifieras. Laddinfrastrukturen behdver samtidigt byggas ut sd
att den inte blir en flaskhals.

Biodrivmedel
Det kommer finnas fordon med férbrdanningsmotorer under Iédng tid och de
behover ett fossilfritt biodrivmedel. Andelen biodrivmedel dr idag 31 procent
och har gradvis 6kat fram till i &r nér nya regler har inférts. Utsldppen kommer
att 6ka under 2024 ndr inblandningen av biodrivmedel minskar.

Effektivisering

Biodrivmedel

Elektrifiering

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Det krévs framférallt mer biodrivmedel fér att nd malen till 2030.
Figuren visar hur utsldppen utvecklas med beslutade styrmedel. Det tre satten
att minska utsl@ppen dr markerade som effektivisering, elektrifiering och
biodrivmedel. Det ar det fossila som pdverkar klimatet, Gven om biodrivmedel
och elektrifiering naturligtvis ocksé& har miljoutmaningar.

Grafen utgdr fradn 100 procent fossilt 2010. Mdlet ar att det ska minska till 30
procent 2030. Den stora minskningen av biodrivmedel 2024 beror pd de
dndrade reglerna for inblandningen av biodrivmedel i bensin och diesel.
Elektrifieringen Okar med tiden och kommer framd&t 2045 helt dominera
vagtrafiken, men dr svdr att genomféra s mycket snabbare. Effektiviseringen
bdde av fordon och transportsystemet bidrar ocksa till minskade utsldapp.

| figuren syns att en o©okad andel biodrivmedel i fordon med
forbrénningsmotorer ar avgérande for att nd malen till 2030. Minskningen 2020
motsvarar den minskade trafiken under pandemin. Men trafiken ar tilloaka dér
den var innan pandemin och férvéntas nu fortsdtta éka. Minskningen under
pandemin dr, trots de starka reserestriktioner som infoérdes, mindre d&n
okningen som beror pd lagre inblandning av biodrivmedel.
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Hur kan klimat-
paverkan fran flyg
minska?

Jorgen Larsson

Forskare i fysisk resursteori - Chalmers

Flyget stdr globalt satt for tvd och en halv procent av de totala
koldioxidutslappen. Utdver det sd tillkommer en klimatpdverkan frédn det som
kallas hoghojdseffekten, vilket innebdr att utsldpp pd hédg hdjd har storre
klimatpdaverkan én utsldpp ndrmare marken. Sammantaget blir det cirka tre och
en halv procent av mdnniskans pdverkan pd klimatet. For oss i Sverige, som i
genomsnitt har mycket hégre ekonomisk levhadsstandard an
varldsgenomsnittet, star flyget for ungefér 10 procent av vdér totala
klimatpdaverkan. Det ar ungefar lika mycket som vart totala bilkérande orsakar.

| framtiden kommer vi att kunna flyga pé ett i stort sett klimatneutralt sGtt genom
att anvdnda elflyg med batterier, eller férnybara brdnslen. Det finns alternativ
som inte krdver stora landytor foér odling av grédor till biobrdnsle, utan dér man i
stdllet fédngar in koldioxid fran skorstenar att sedan med hjdlp av véldigt mycket
el producera ett sd kallat elektrobrdnsle. De har tekniska maéjligheterna existerar
redan men de dr mycket dyrare dn dagens fossildrivna flyg. Det innebdr att det
kravs valdigt starka politiska beslut for att flygbranschen ska bérja anvédnda
dessa alternativ. Dessutom kommer det att drdja flera drtionden innan dessa
alternativ blir de dominerande i flygbranschen.

Vad finns det dé for politiska beslut tagna fér att minska flygets klimatpdverkan?
Nar det gdller koldioxidutsldppen som uppstdr fran flygningar inom EU sd finns
det valdigt starka politiska beslut, s& hdr ar min beddémning att det inte behdvs
nadgra nya beslut. Problemet &r att dessa beslut om styrmedel bara tdcker
mindre an halften av de flygutsldpp som vi svenskar orsakar. EU:s styrmedel inte
tdcker huvuddelen av utsldppen som uppstdr vid flygningar till andra vérldsdelar,
inte heller tacks de sé kallade hoghodjdseffekterna.

Nationellt s& har Sverige och ménga andra I&nder flygskatt, det ér alltsd en skatt
pd flygbiljetter. Nackdelen med detta styrmedel dr att det inte stimulerar
tekniska losningar, men de har den férdelen att det ddmpar efterfrdgan och
ddrmed antalet flygavgdngar och utsléppen fran flygandet.
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Nar det gdller mojliga nya politiska beslut om styrmedel for det ldngvdaga
resandet ar en viktig del att Sverige driver pd fér EU-beslut som dels begrénsar
hoghojdseffekten och som dels angriper koldioxidutsldppen fran flyg till andra
varldsdelar.

| avvaktan pd att EU infor starka styrmedel for detta sé skulle Sverige kunna
inféora en hojd flygskatt for flygresor till andra vdarldsdelar. Man skulle ocksd
kunna overvdga att infora ett system dar statens intdkter frédn en sddan hojd
flygskatt samlas ihop och delas ut med lika mycket till var och en av alla invénare
i Sverige. Det skulle medféra att flygandet och utsléppen minskar eftersom
manniskor kdper farre flygbiljetter nér de blir dyrare. Ekonomiskt skulle det inte bli
ndgon nackdel fér genomsnittssvensken, daremot skulle de som flyger flera
gdnger per ar forlora ekonomiskt pd det systemet, medan de som inte flyger inte
alls skulle bli vinnare ekonomiskt sdtt pd ett sddant system.

Avslutningsvis s& skulle delar av flygskatteintékterna kunna anvéndas for att
subventionera fler nattégslinjer ner till kontinenten. Det finns idag en s&ddan linje
fradn Stockholm till Hamburg-Berlin. Fler direktlinjer till storstdder i Europa skulle
oka majligheterna fér ett mer hdllbart resande.
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Omstdllning till hallbar

mobilitet i stader
Karolina Isaksson

Professor i transportplanering
Statens vag- och transportforskningsinstitut

Vaxthusgasutsldppen frdn inrikes transporter har enligt offentlig statistik minskat
med 34 procent sedan ar 2010. Denna minskning dr viktig, men mycket &terstér.
For att klara klimatmdlen behdver utsléppen minska med minst 70 procent till
2030 jamfoért med dar 2010. Det innebdr att utsldppsminskningar behdver ske
snabbare an hittills.

| forskning och arbete med politiska forslag for halloar mobilitet lyfts tre
huvuddtgdrder fram som viktiga for att minska utsldpp frédn transporter och
skapa hallbar tillgénglighet:

» Forbattra befintliga fardmedel ur miljé- och klimatperspektiv;

« Skifta frdn de mest energiintensiva transportslagen (enskild bil och
flygresande) till mer hdllbara fardmedel sdsom géng, cykel, kollektivtrafik och
andra former av delad mobilitet;

« Minimera efterfrdgan pd transporter genom att skapa 6kad ndrhet till arbete,
utbildning och service, och genom att ersdtta vissa resor med digital
tillganglighet.

Elektrifiering racker inte

Den svenska transport- och klimatpolitiken har hittills fokuserat mest pd att med
hjalp av tekniska atgdrder forbattra befintliga fardmedel, dér elektrifieringen ér
ett aktuellt exempel. Elektrifieringen &r viktig, men samtidigt visar analyser att
inte ens en snabb elektrifiering récker for att klara utslGppsmalen till 2030. Det
finns alltfér manga fossildrivna fordon som fortfarande tillverkas och sdljs och
som kommer vara i bruk under I&ng tid framo&ver. Elektrifieringen I6ser dessutom
inte problem med trafikrelaterat buller, trangsel, olyckor, férorenande partiklar
fradn ddck och vagytor, med mera. Och inte heller elfordon &r utsldppsfria om
man réknar med tillverkningen av fordon och batterier. Darfér behdvs det dven
atgdrder inom omrddena skifta och minimera. Den internationella klimatpanelen
IPCC framhdller i en rapport frdn &r 2022 vikten av systemférandringar och
minskad efterfrgan p& transporter.
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Kombination av atgdrder - ”piska och morot”

Det finns omfattande forskning som visar vad omstdlining till halloar mobilitet
kan handla om i praktiken. En d&terkommande slutsats ér att det krdvs
kombinerade d&tgdrder for att nd tydliga resultat. Ofta anvands uttrycket "piska
och morot” for att framhdlla betydelsen av att bdde inféra dtgdrder som gor det
dyrare och krdngligare att anvénda fardmedel med stor klimat- och
miljépdverkan (till exempel enskild bil), och dtgdrder som goér det mer smidigt och
attraktivt att anvénda fardmedel som har mindre klimat- och miljopéverkan (till
exempel gdng, cykel, kollektivtrafik). Exempel p& atgdrder som har visat sig ha
tydliga effekter ar:

Exempel p& atgdrder som har visat sig ha tydliga effekter ar:

« Trangselskatter, miljdavgifter

« Parkeringsregleringar

» Trafikbegrdnsningar sdsom zonsystem eller sénkta medelhastigheter foér
motortrafik

« Val utformade kollektivtrafiksystem med &verkomliga priser, god turtdthet,
pdlitlighet och smidiga byten

« Val utformad infrastruktur och i ovrigt trygga och attraktiva miljder for
fotgdngare och cyklister

« Information, rddgivning och kampanijer, till exempel prova pd-kampanjer i
kollektivtrafiken eller for att frdmja ékad andel cykling

« Tillgéng till delade fordon (elcyklar, bilpooler)

Andra typer av atgédrder som diskuteras alltmer men ddar forskningsléget ér nyare
handlar om digitala méten och distansarbete — dtminstone ndgra dagar i veckan
for yrkesgrupper som har mdjlighet till det - eller elcykling och andra sma
elektrifierade fordon, samt nya typer av leveranstjanster.

Nycklar till framgang

En forutsattning for att dtgdrderna ska fungera &r att den byggda miljén a&r
genomtdnkt utformad och att det finns nérhet till arbete, utbildning, service och
fritidsaktiviteter — dven utanfér stddernas centrala delar. Det har ocksd visat sig
att sjalva tillvGgagdngssdattet for att inféra olika typer av dtgérder spelar roll:
stdder som har en dialog med invénare, ndringsliv och andra aktérer om vilka
forandringar som planeras och varfér, och som har dppnat upp fér synpunkter
pd datgdrdernas utformning — ocksd for att beakta frdgor om rdattvisa och
fordelning — har lyckats battre med genomférandet.

Av forskning och annan erfarenhet stdr det klart att st&dder som har arbetat med
kombinerade datgdrder dver tid, och som har utformat dessa med beaktande av
den specifika platsens sdrskilda foérutséttningar har sett tydliga effekter pd
trafikutvecklingen. Den kunskap som finns ger en grund att bygga vidare pd i
arbetet for transportsystemets fortsatta klimat- och hdéllbarhetsomstdlining.
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Ekonomiska klimat-
styrmedel inom
transportomradet

Bengt Johansson

Docent i milj6- och energisystem - Lunds Tekniska Hbogskola

Syftet med ekonomiska klimatstyrmedel &r att skapa ekonomiska motiv for
enskilda, hushdll, och féretag att minska sina véxthusgasutsldpp. De ekonomiska
styrmedlen kan delas upp i tvd huvudsakliga typer. Den ena typen av styrmedel
ser till att sddant som ger upphov till stora klimatutslGpp blir dyrare. Detta
stGdmmer dverens med den centrala miljépolitiska principen att férorenaren ska
betala. Den andra typen av styrmedel syftar i stdllet till att goéra sddant som
minskar utslGppen billigare. Bdda dessa typer anvdnds inom transportomrédet.

Olika skatter och avgifter gér drivmedel, fordon och trafik dyrare medan
subventioner till exempel kan innebé&ra ekonomiskt stéd for inkdp av miljéfordon
eller att goéra kollektivtrafiken billigare att anvénda. Sddana subventioner kan
underlatta klimatsmarta val i vardagen.

Vissa styrmedel dr skapade specifikt fér att minska utsldppen av véxthusgaser.
Exempel pd& detta dr koldioxidskatten, koldioxiddifferentierad fordonsskatt och
handel med utsl@ppsratter. Dessa styrmedel sdtter pd olika satt ett pris pd
utslépp av vaxthusgaser.

Andra skatter och avgifter utan detta uttalade syfte kan fungera pé& ungefdar
samma sdtt som klimatstyrmedlen. Den del av skatten pd drivmedel som kallas
energiskatt, har till exempel historiskt sett syftat till att samla in pengar till
statsbudgeten men den pdverkar drivmedelskostnaden precis som
koldioxidskatten.

Tréngselskatter och parkeringsavgifter har inférts fér att minska tréngseln och
skapa fungerande parkeringsférhdllanden. Trots det kan dessa, ratt anvdnda,
fungera som kraftfulla verktyg for att minska klimatpdverkan frén
transportsektorn genom att minska biltrafiken och motivera ménniskor att valja
andra transportslag.

Omvdant kan olika former av reseavdrag eller regler for formdnsbeskattning
fungera som subventioner med negativ pdverkan pd klimatet. Syftet med
reseavdraget har varit att underlatta arbetspendling och skapa en
vdalfungerande arbetsmarknad men leder ocksé till 6kat resande och 6kade
utsldpp. Nuvarande utformning av reseavdraget innebdr dessutom en kraftig
subvention av bilpendling jamfért med att ta sig till arbete via kollektivtrafiken.



Det har funnits férslag om andra typer av ekonomiska styrmedel som till exempel
vagskatter kopplade till trafikarbetet. Sddana styrmedel har av olika skdl stott pd
motstédnd och har s& hdr Idngt inte inforts.

Sverige kan inte vdélja helt fritt vilka styrmedel som anvdnds fér att minska
transportsektorns utsldpp utan pdverkas av EU och internationella avtal.
Flygtrafik och sjéfart ingdr i dagens EU-gemensamma utsl@ppshandelssystem
och snart kommer ett nytt utsldppshandelssystem dér vagtransporter ingdr.
Vissa EU-gemensamma regler for drivmedelsskatter pdverkar vad ett enskilt land
kan gora pd den fronten. Statsstédsregler paverkar framfér allt hur subventioner
kan anvdndas.

Ekonomiska klimatstyrmedel kan samtidigt som de styr i riktning mot minskad
klimatpdverkan innebdra betydande intdkter till statsbudgeten som kan
anvandas for andra samhallsdndamal. Skatteintakter kan exempelvis anvdndas
till olika klimatinvesteringar, sénkningar av andra skatter (s.k. skattevaxling) eller
for att kompensera utsatta grupper som pdverkas negativt av styrmedlen.
Subventioner, & andra sidan, kommer att belasta statsbudgeten och konkurrera
med andra anvéndningsomrdden.

Forskningen visar entydigt att priset pd drivmedel har stor inverkan pé&
drivmedelsanvandningen och dé&rmed utslGppen. P& kort sikt pdverkar
prisférandringar framfoér allt trafikmdnstren men pd langre sikt dven hur
energieffektiva fordon som vdljs, boendeval med mera. Effekten av prishéjningar
motverkas i viss grad av 6kande inkomster i samhadllet.

Skatterna pd drivmedel har sénkts de senaste dren. Detta bidrar till 6kade
utsldpp av koldioxid. Om man vill begrdnsa konsekvenserna av o6kade
drivmedelspriser for tillgdnglighet och andra levnadsférhdllanden, boér hellre
|I6sningar sékas som inte fortar den positiva klimateffekten av styrmedlen. Nagra
exempel som ar mojliga att tadnka sig ar:

. Okade satsningar pd lokal service vilket minskar transportbehovet

. Okade satsningar pd kollektivtrafik

« Stod till energieffektiva fordon

. Aterféring av skatter — som klumpsummor till samtliga invénare eller riktat till

sdarskilt utsatta hushall eller sméforetag, till exempel pd landsbygden
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Vagskatt for person-

och lastbilar
Anders Roth

Mobilitetsexpert - IVL Svenska Milj6institutet

En vagskatt ar en avstdndsbaserad skatt som beror av hur I&dngt en personbil
eller en lastbil kérs. Skatten kan variera beroende pd var fordonet kérs och vilket
fordon som kors. Det finns flera anledningar till att en véagskatt kan vara ett
effektivt satt att beskatta vagtrafiken:

« Det blir Iattare att nd klimatmdlet med en végskatt som komplement till
skatten pd& bensin och diesel.

« En vagskatt kan upplevas mer rattvis om den utformas s& det blir relativt sett
blir dyrare att &ka bil i stéder jamfért med bilkérning p& landsbygden. Aven
for lastbilsdgare goér en vagskatt att konkurrensen férbattras jamfért med
utléndska lastbilar dd systemet pd ett bdttre satt én idag kan kontrollera att
utléndska lastbilar féljer lagar om kér- och vilotider samt vilket gods de fér
transportera tilloaks ut fradn Sverige.

« Om skatten dr hogre i stader finns det mojlighet att minska pd& bilresor ddr det
ar trédngt pé& vagarna.

« Skatten boér vara lagre for fordon med ldga utsladpp och dérmed gynna
introduktionen av elfordon.

« D& daven elfordon far betala vagskatt (om &an lagre) gor det att till exempel
vagunderhdll kan finansieras i framtiden dven med en helt elektrifierad
fordonsflotta.

Varfoér ska det d& vara dyrare att kéra bil i Stockholm p& en médndag morgon i
november jamfort med i Torsby en séndag i juli? Det beror pd& att samhdllets
kostnader (antal mdnniskor som pdverkas) for utslépp som pdverkar hdlsan,
trafikolyckor samt buller generellt ar tva till tre ganger stérre per kérd kilometer i
stader jamfort med bilkdérning pd landsbygd. Dessutom tillkommer kostnaden for
trédngsel som kan vara extra stor i stdder med mycket biltrafik.

Vagskatt for lastbilar finns idag i flera europeiska ldnder som Tyskland, Belgien
och Schweiz. Skattens storlek bestédms déar av hur héga utslGpp som lastbil har
(Euroklass), vikten (for slitaget p& végarna) samt hur Idngt lastbilen kor. Sverige
har utrett vagskatt for lastbilar flera génger men &nnu inte infért ndgot system.
For personbilar har Island med start i januari 2024 infért en vagskatt for el- och
vatgasdrivna fordon dar ett motiv dar att inte tappa skatteintdkter. Bensin- och
dieselbilar kommer att omfattas av vdgskatt frdn och med 2025. Island
podngterar dock att det fortfarande, trots végskatten, ér avsevdart billigare att
kora elbil jamfoért med bensin - eller dieselbil.
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For att kunna ha hogre skatt i stéder jGmfort med landsbygd behdvs ett system
baserat pd satellitteknik (GPS) samt en transponder som finns i fordonet. Mycket
av den viktigaste utrustningen finns ocksd redan i nya fordon. Systemet
registrerar var ett fordon koérs och ser till ett skatten blir ratt, men behéver inte
lagra uppgifter. Som komplement kommer ocksé& kameror finnas utplacerade for
att géra kontroller att samtliga bilar har fungerande transpondrar. Det gér ocksd
att anvdnda enklare och billigare system baserat pd fardskrivare utan behov av
satelliter och kameror, men dé blir skatten densamma i stad som pd landsbygd.

En ny vagskatt kommer inte vara tillrdcklig for att nd klimatmdlen utan behdver
koordineras med en Oversyn av andra styrmedel som till exempel
drivmedelsbeskattning, fordonsbeskattning, reduktionsplikt och
parkeringsavgifter. For att f& acceptans féor en mer ambitids klimatomstdllining
av transportsektorn récker det inte heller med en kombination av olika skatter.
Det behdvs ocksd satsningar for att underldtta en anpassning till ett klimatbdattre
resande dar fler f&r mojlighet att gdé, cykla, dka kollektivt och kéra/ladda elbil.
Speciellt viktigt kommer det att vara att rikta satsningar mot landsbygden fér att
sAkerstdlla utbudet av lokal service som mataffarer, vardmadjligheter och
distansarbetsplatser i kombination med infrastruktur som cykelvagar,
bredbandsanslutning och laddméjligheter fér elfordon. Aven kollektivtrafiken bér
finnas, till exempel i form av ett basutbud fér pendling och vardagsresor
kompletterat med flexiblare tjanster som anropsstyrd trafik och samdkning.
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Elektrifiering och
biobrdnsle

Frances Sprei

Bitradande professor i hallbar mobilitet - Chalmers

Sverige har satt som klimatmdal fér transportsektorn att den ska vara
klimatneutral till 2045 och att utslGppen till 2030 ska ha minskat med 70 procent
jamfort med 2010. For att nd dessa klimatmal s& krévs insatser inom tre olika
omrdden.

Forst behdvs ett transporteffektivt samhdlle, dvs en minskning av behovet av
transporter. Detta kan ske genom bdattre stadsplanering som skapar mer nérhet,
okad digitalisering, men ocksd ett skifte till cykel, géng och kollektivtrafik. De
fordon som ar kvar i systemet behdver vara sé effektiva som majligt, dvs vara
brdanslesndla. Och sist, men inte minst, mdste brdnslena vara klimatneutrala.

For de flesta transporterna av varor och mdanniskor dr det tvd brdnslen som har
potentialen att vara klimatneutrala: elektricitet och biobréanslen.

Fordelen med biobrénslen ar att det dr |att att byta till dem fran fossila brdnslen,
speciellt for dieselfordon. For just biodiesel kan man ha samma tankstationer och
bilar. For bensin dar det lite krdingligare, idag finns inget brénsle som man kan byta
till pd ett enkelt satt. Men det finns brdnslen som bara kréver mindre justeringar,
som t ex etanol, fér vilket det redan finns tankstdallen idag.

Men dr biobréanslen verkligen klimatneutrala? Svaret ar att de kan vara det, men
det beror pd ett antal faktorer. Forst beror det pd vad marken ddér rédvaran odlas
skulle anvénts till annars. Mark &r en begrénsad resurs som behdvs till bl a
jordbruk och bevarande av naturen. Biodiesel som kommer frén palmolja kan t ex
bidra till avskogning och ddrmed hdéga utslGpp. Men restprodukter frén
skogsbruk kan anvdndas till branslen med mycket lagre utsldpp. Ndsta steg ar
hur mycket fossilenergi som anvdnds fér att odla gréodorna. Det sista steget ar att
produktionen av brénslet mdste ske med fossilfri energi. Dessutom mdste vi
komma ihdg att biobrdnslen kommer behdvas i sjofarten och flyget dar
elektrifieringen dr en mycket stérre utmaning.



Alternativet till biobrénslen, elen, dar inte heller alltid klimatneutral. Den beror
ocksd pd hur den produceras. Men den svenska elen har Idga utsldpp och i
Europa har man satt ett tak pd hur mycket koldioxid som elproduktionen far
sléppa ut. Aven fran ett livscykelperspektiv, dvs ndr man tar hénsyn till
produktion av hela fordonet och hela dess livsidngd s& visar flera studier att
elbilar ar battre an fossildrivna bilar.

Elektrifieringstakten pdverkas fraémst av fyra faktorer:

1.Priset pd& elbilar — har spelar subventioner en stor roll, det vill stga ekonomiskt
stod som gor det mer formdanligt att kdpa en elbil.

2.Prisskillnaden mellan el och flytande branslen. Fér detta dr koldioxidskatt pd
brénslen viktigt. Hoga brdnslepriser leder ocksa till att laddhybrider (bilar som
kan kéras bdde pd el och flytandebrdnslen) kérs mer pd el.

3.Utbyggnad av laddinfrastruktur — férutom antalet laddpunkter dr det ocksd
viktigt att dessa ar anvéandarvénliga, tillférlitliga och synliga.

4. Alla  bilmodeller elektrifieras, d&ven mindre bilmodeller och vanliga
familjebilsmodeller. Detta pdverkas lattast av styrmedel (politiska verktyg)
riktade mot biltillverkare pé& EU-niva.

Racker det att elektrifiera for att nd mdlen? Och hur snabbt mdste ett skifte ske?
Om inblandningen av biobrdnslen i bensin och diesel stannar pd& den nivdn den ar
nu s&@ kommer alla nysdlda bilar behdéva vara elbilar redan ndsta dar, dvs 2025 foér
att vi ska nd madlen. Detta ar for att det tar tid att stalla om bilflottan. De bilar
som sdljs idag kommer fortfarande att kéra pd véra vagar 2030 och flera dr
framdat. Om man istéllet antar att man fortsétter blanda in biobrénslen och ndr
100 procent 2065, sd ndr man mdlen om man bara sdljer elbilar 2030. EU har satt
ett stopp for férsdljning av fossildrivna bilar till 2035.

Om nu biobrdnslen ér begrdnsade och elektrifieringen inte sker snabbt nog, vad
kravs d&? Det dr hdr det transporteffektiva samhdallet kommer in. Studier visar att
vi skulle kunna né transportmdlen om biltrafiken skulle minska med 20 procent.
Och dé& kan elektrifiering av andra fordon som t ex cyklar vara ett sétt att minska
bilberoende. | en studie av resor inom Vdastra Gétaland dar vi tog hénsyn till hela
dagens resor, typen av resa och dlder och kén pé resendren, fann vi att ca 50
procent av bilresorna under en dag skulle kunna ersdttas med elcykel. For att
detta ska kunna ske krdvs dock mycket bdattre planering fér cykel med bdattre
cykelbanor, lagre hastigheter, battre cykelparkering mm.
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Medborgarradet om klimatet ar organiserat av
forskningsprogrammet FAIRTRANS som
handlar om en rattvis omstallning till ett
fossilfritt samhalle.

Fairtrans mal ar att ta vara pa civilsamhallets
erfarenheter och engagemang for att
underlatta och paskynda omstallningen.

FOr att gora radet opartiskt har Fairtrans
varit i samrad med internationella
experter i deliberativ demokrati och haft
nara kontakt med representanter fran
olika samhallsgrupper och intressenter i
Sverige.

Medborgarradet om klimatet
finansieras av:

Stiftelsen for miljostrategisk forskning

rORMAS :*

ORLD
TR/ANS




Information for frivilligt deltagande
i forskningsprojekt om medborgarradet

Vi vill fraga dig om du vill delta i ett forskningsprojekt. | det har dokumentet far du information
om projektet och om vad det innebar att delta.

Vad ar det for ett projekt och varfor vill ni att jag ska delta?

Syftet med denna forskning ar att studera det nationella medborgarradet om klimatet. Vi ska
studera medborgarradets effekter, framfor allt i att féormedla asikter om klimatpolitik, och
identifiera viktiga lardomar for framtiden. En jamforelse ska goras mellan de asikter som uttrycks
av medborgarradets deltagare och hur dessa asikter star sig i jamforelse med den svenska
befolkningen i stort.

Vi vill att du deltar i forskningen eftersom du ar en deltagare i medborgarradet. Vi vill betona

skillnaden mellan medborgarradet och denna akademiska forskning. Det finns inget krav for dig
som deltagare i medborgarradet att dven delta i denna forskning. Du har ratt att dra dig ur eller
helt avsta fran att delta i forskningen utan att detta paverkar ditt deltagande i medborgarradet.

Forskningshuvudman ar Stockholms Universitet, vilken betyder att det ar den organisation som
ar ansvarig for projektet. Forskningsprojektet ar godkant av Etikprovningsmyndigheten
(diarenummer 2023-08000-01).

Hur gar projektet till?

For att kunna studera medborgarradet soker vi tillstand fran dig att anvdanda den
personligainformation som har samlats in under rekryteringen, planeringen och genomférandet
av medborgarradet:

o Fore- och efterenkdt som DigidemLab kommer att distribuera till alla medlemmar i
medborgarradet, Enkdterna beror deltagarnas asikter om klimatatgarder och om deras
erfarenhet av att deltagit i medborgarradet.

» Data som Enkatsfabriken anvants for att valja deltagarna. Denna data innefattar demografisk
data, samt enkatfragor om utbildningsniva, oro for klimatet, utlandsk bakgrund, och vilket
politiskt parti du skulle rosta pa om det var val idag. Denna information forvaras sdkert av
Enkatfabriken. Nar medborgarradet ar slutfort i maj kommer du att bli ombedd att samtycka
till att den anvands i forskning.

Under medborgarradet kommer forskare ocksa bjuda in deltagare till att vara del av ytterligare
enkatstudier, samt observera diskussionerna som radet fér och ljudinspela dessa forutsatt alla
deltagare ger sitt samtycke. Dartill kommer observatorer att fora anonymiserade anteckningar.
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Nagra deltagare kommer att bli tillfrdgade om de vill medverka i en intervju. | intervjuerna
kommer forskare fraga mer ingaende fragor om medborgarradet och om deltagarnas unika
upplevelser och asikter om processen.

All insamlad information (enkater, observationer, och intervjuer) kommer analyseras och utgoéra
grunden for en forskningsrapport och forskningsartiklar. Forskningen kommer att bidra till
kunskap om hur medborgarrad kan stirka det demokratiska systemets formaga att l6sa de
komplexa fragor och problem som exempelvis klimatférandringar ger upphov till.

Majliga foljder och risker med att delta i projektet

Din medverkan i detta projekt innebar att du ger forskarna tillstand att anvanda personliga data
som samlats in under medborgarradet, samt dina kontaktuppgifter om du vill delta i
uppfoéljningsintervjuer. Du ar inte skyldig att delta i nagon av dessa aktiviteter. Om du medverkar
finns det ingen risk att uppgifter om dig som person sprids utanfor projektet.

Vad hdnder med mina uppgifter?

Projektet kommer att samla in och registrera information om dig. Du &ar inte skyldig att ge
tillstand att information om dig och dina kontaktuppgifter anvands i forskningssyfte eller att
medverka i en intervju. Innan du tar stallning till om du vill delta eller inte, ar det viktigt att du
forstar vad detta innebar. Om du ger ditt samtycke, kommer dina enkatsvar anvandas for
forskningsprojektet och kunna kopplas till dig som person. Dina svar kommer att jamféras med
ett storre urval av svenska samhallet.

Om du ger ditt samtycke, kan du bjudas in till en eller tva intervjuer. Om du skulle kontaktas kan
du neka till att delta i dessa intervjuer. Om du nekar till att delta, raderas dina kontaktuppgifter
direkt. Om du gar med pa att intervjuas raderas dina kontaktuppgifter forst efter genomférda
intervjuer, eller efter att du fatt feedback pa forskningen, om du begér det.

Dina enkatsvar, kontaktuppgifter och intervju kommer att behandlas sa att inte obehoriga kan ta
del av dem. Endast de forskare som ar en del av projektet har tillgang till data. Informationen
kommer att forvaras pa ett |6senordsskyddat stélle och lagras i ett sdkert skyddat arkivi 10 ar i
linje med Stockholms Universitets foreskrifter.

Forskningsresultaten kommer att publiceras som aggregerad analys dar inga svar kan kopplas till
en enskild person. Resultaten kommer att publiceras i en forskningsrapport och i akademiska
artiklar och kan komma att presenteras pa seminarier och konferenser, samt anvandas i
undervisning.

Du har ratt att fa veta vilka uppgifter vi har om dig. Du har ocksa ratt att begéra rattelse, att vi
begransar behandlingen, att gora invandningar, att begara éverforing eller att vi raderar
dinauppgifter. Det gor du enklast genom att skicka ett mail till ansvariga forskare. Ansvarig for
dina personuppgifter ar Tim Daw vid Stockholms Universitet.
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Om du ar missnojd med hur dina personuppgifter behandlas har du ratt att skicka in klagomal till
Integritetsskyddsmyndigheten, som ar tillsynsmyndighet. Enligt EU:s dataskyddsférordning har
du ratt att kostnadsfritt fa ta del av de uppgifter som finns om dig och som hanteras i projektet,
och vid behov fa eventuella fel rattade. Du kan ocksa begédra att uppgifter om dig raderas samt
att behandlingen av dina personuppgifter begransas. Ratten till radering och till begransning av
behandling av personuppgifter galler dock inte nar uppgifterna ar nodvandiga for den aktuella
forskningen. Om du vill ta del av uppgifterna ska du kontakta Tim Daw, tim.daw@su.se, 08-67 47
155. Stockholm universitets dataskyddsombud nas pa dso@su.se. Om du ar missnéjd med hur
dina personuppgifter behandlas har du ratt att ge in klagomal till Integritetsskyddsmyndigheten,
som ar tillsynsmyndighet.

Hur far jag information om resultatet av projektet?

Du kan begéra att fa information om resultatet av projektet genom att ange det i fragan nedan
eller genom att kontakta de ansvariga forskarna. Forskningsprojektet kommer endast analysera
data som har med projektets malsattning att géra och eventuell information som inte ar inom
ramen av detta kommer inte att studeras eller sparas.

Forsakring och ersattning

Det ar helt upp till dig att besluta om du vill delta i forskningen och ingen ersattning utgar for
detta. Ditt beslut att delta eller inte i forskningsprojektet har ingen paverkan pa arvode eller stod
du far for att delta i medborgarrad om klimatet.

Deltagandet ar frivilligt

Ditt deltagande i forskningen &r frivilligt och du kan nar som helst valja att aterkalla ditt samtycke
och/eller avbryta din medverkan. Om du véljer att gora detta, behover du inte uppge varfor, och
det kommer inte att paverka ditt deltagande i medborgarradet.

Om du vill avbryta ditt deltagande ska du kontakta den person som ar ansvarig for forskningen.

Ansvarig for projektet
Ansvarig for projektet ar Tim Daw, Stockholms Universitet, tim.daw@su.se. 08-67 47 155.
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